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Fur thre neue BMW erhielten Sie 4 Schllssel:

1 fur Lenkschlel, Zund-Lichtschalter, Sitzbankschlofd (klappbar)
1 Reserveschlussel (starr)

2 flr TankschloB

Deponieren Sie die Reserveschlussel so, daf sie im Notfall greifbar sind. Notieren Sie sich
die Schllsselnummern flir eine evtl. Neubeschaffung.




Anderungen in Konstruktion,
Ausstattung und Zubehér bleiben im
Interesse der Weiterantwicklung
vorbehalten.

Mafi-, Gewichis- und Leistungsangaben
verstehen sich mit entsprechenden
Toleranzen,

iretum vorbehalten,
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Lieber BMW Freund!

Wir freuen uns, Sie im groBen Kreis der
BMW Fahrer begrifien zu dirfen und
gratulieren Ihnen zu lhrer neuen Maschine!
Dieses Motorrad wird Ilhnen Freude am
Fahren fur viele, viele Jahre schenken,
wenn zwel wichtige Voraussetzungen erfulll
sind;

Fahren Sie wie BMW Fahrer fahren. Mit
wachen Sinnen, uberlegt und ohne Hisiko,
Und halten Sie Ilhre BMW stels in technisch
einwandfreiem Zustand!

Neben diesem Bordbuch, das die wich-
tigsten Informationen Uber Ihre Maschine
beinhaltet, erhielten Sie das Buch ,,Technik
und Kundendienst'" mit der detaillierten
technischen Beschreibung lhrer BMW und
den Pflegedienst-Coupons. Auflerdem
gehort das BMW-Servicestationen-Verzeich-
nis zu lhren Unterlagen,

Auf langeren Reisen empfehlen wir, alle
drei Informationen mitzunehmen.

Wir wlnschen Ihnen allzeit gute Fahrt!

Ihre

BMW Meotorrad GmbH
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Was ist wo? 1. Motornummer

a 6 2. Fahrgestell-Nummer
2
53 789 12 14 13 3. LenkschioB
4. Ziind-Lichtschalter

5 Armaturen (siehe Bild B
Seite 12)

6. Instrumente (siehe Bild 4
Selle 11)

2 KraftstofftankverschluB
8 Kraftstoffhahn links

g Hebel fur Kaltstarthilfe
{Choke)

11. Motorenal-MeBstab
11, Schalthebel

12 SitzbankschioB

13. Luftpumpe

14. Helmhalterung

1 1011 16 15

15. Mittelstander

16. Seitenstander
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1. Armaturen (sieha Bild 7
Seite 12)

2. Instrumente und Kontroll-
leuchten (siehe Bild 4
salte 11)

3. Fultbremshahbal

4. Federbein-Einstellhebel
(sieghe Blld 9 Seile 13)

Kraftstofthahn rechts

s

6. Werkzeugkaslen (unter Sitz-
bank)

7. Batterie

8. BremsllUssigkaitsbehalter
(unter Kraftstofftank)
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Die Bedienungselemente

Ta

Zind-Lichtschalter
(siehe Bild 5 Seite 12)

. Zundnotschalter

Anlasser-Druckschalter
Gasdrehgriff

Kupplungshandhebel

6. Handbremshebel

10

T4

(Vorderradbremse)

. Blinkerschalter:

nach oben: links
nach unten: rechts

. Licht-Hauptschalter

Abblendschalter
Knopf fur Tonsignal

Feststellschraube fur Gas-
drehgriff

11

Die Instrumente und Kontroll-
leuchten

1.

)

10.

Geschwindigkeitsmesser mit
Kilometer- und Tages-
kilometerzahler

Drehzahimesser

Zeituhr (nur R 100 5 und
R 100 RS, R 60/7 — R 100/7
Sonderausstatiung)

Voltmeter (nur R 100 S und
R 100 RS; R 60/7 — R 100/7
Sonderausstatiung)

. Bremsflissigkeits-

Kontrolleuchte (rot)

. Leerlaufanzeige {grin)

Ladestrom-Kantrolleuchte (rot)

. Oldruck-Kontrolleuchte

(orange)
Blinker-Kontrolleuchte {(gelb)

Fernlicht-Kantrolleuchte
(blau)




Der Ziind-Lichtschalter und seine

Schliisselstellungen, Bild 5

1. ,.0"-Stellung, Schlissel
abziehbar

2. Parklicht, Schliissel abziehbar

3. Betriebs-Stellung (Zdndung
und alle Stromkreise ainge-
schaltet; Ladestrom- und
Oldruck-Kontrolleuchte
brennen)

247 T 0

Die Lenkerarmaturen links, Bild 6

Licht-Hauptschalter

Stellung 1: Licht ausgeschaltet
Stellung 2: Standlicht

Stellung 3: Hauptlicht

{(Fahr- oder Fernlicht)
Abblendschalter

Stellung 4: Fernlicht

Stellung 5: Fahrlicht
(Abblendlicht)

Stellung 6: Lichthupe, Schalter
geht nach dem Betatigen
selhsttatig in Stellung 5
Zuriick

Signalhorn-Druckknopf 7
gedrickt: Tensignal

247 Y& 1
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Die Lenkerarmaturen rechts,

Bild 7

Zundnotschalter (3)

Durch Betitigen des Schalters
3 nach oben oder unten
(,,OFF"Y kann der Motor in
einer Notsituation sofort
ausgeschaltet werden.

Achtung!

Ein Starten des Motors ist nur
in der mittieren Stellung
RUN" maoglich, da der Not-
ausschalter in den Positionen
. OFF" die Stromkreize von
Zundung und Anlasser unter-
bricht.

Anlasser-Druckschalter (4)
Schalier 4 gedriickt: Anlasser-
betdtigung

Achlung

Gestartet werden kann nur

im Leerlauf oder bei gezo-
gener Kupplung., Dadurch ist
versehentliches Starten bei
eingelegtem Gang ausge-
schlossen.

Blinkschalter

Stellung 1 {oben): Links blinken
Stellung 2 (Mitte): Aus
Stellung 3 (unten): Rechts
blinken

Gasdrehgritf-Feststell-
schraube (5)

Mit dieser Schraube kann das
Schiiefen der Vergaser stufen-
los reguliert werden:

Vom selbsttitigen Zuriickdre-
hen des Gasdrehgriffs bis zum
volligen Festsilz,

Hydraulischer Lenkungsdampfer
(nur R 100 RS; R 60/7 — R 100 S
Sonderausstattung)

Stellung 0; Ausgeschaltet —

bei Stadtfahrt und guten StraBen-
verhiltnissen

otellung 1: Bei schlechten
StraBenverhéltnissen

Stellung 2: Bei extrem
schlechten Strallenverhaltnissen

Die Kraftstoff-Hahne
rechts und links
Stellung 1 —

{nach unten): , Auf"
Stellung 2 —

{links oder rechts) ,,.Zu"

Stellung 3 —
(nach oben): ,,Reserve’’

Bild 8

Die Federbein-Einstellung

Ohne Werkzeug kann die Vor-
spannung der Tragfedern der
hinteren Federbeine auf den
jeweiligen Einsatz abgestimmt
werden.

Stellung 1: ,.Normal" fir Solo-
Betrieb.

stellung 2: , Mittel™" fir schweres
Gepack oder Sozia,

Stellung 3: , Hart'' fir max.
Belastung. Bild 9

Die SoziusfuBrasten konnen
individuell der gunstigsten
Position entsprechend eingestellt
werden.
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Vor dem Start:
Die Sicherheltskontrollen

Relfenprofil

Auch wenn der Gesetzgeber nur
1 mm Mindestprofiltiefe vor-
schreibt — der Relfen eines
schnellan Einspurfahrzeugs sollte
niemals weaniger als 3 mm
Frofiltiefe aufwelsen!

Relfenflilldruck

Der warkseitig vorgeschriebene
Reifentilldruck garantiert
optimale Fahreigenschaften und
aine hohe Lebansdauar der
Ralfen. Daher Ist elne wochant-
liche Uberprifung und evtl.
Korraktur durchzufihren.

Die entsprechenden Werte finden
Sie auf Seite 70 oder am Aul-
kieber auf dem hinteren Kot-
fitigal unter der Sitzbank,

".' .|1. \
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Matorendl-Kontrolle

Die Uberprifung des Motorendl-
standes ist moglichst nach lan-
gerem Stehen des Molors vorzu-
nehmen.

Der Olstand muB sich zwischan
baiden Markierungen des Olmefi-
stabes befinden. Die untere
Markierung darf keinesfalls
unterschritten werden. Uber die
obere Markierung hinaus Ol
einzufillen ist nutzlos und u. U.
schidlich, Olmeflstab zum Prufen
nur einsteckan, nicht aln-
schrauben. Bild 10

Obergang aul eine andere
Olsorte bitte nur anlidflich eines
Ulwechsels mit Olfilterwechsel,
Die vorgeschriebenen Olsorten
finden Sie auf Seite 66 oder

am Aufklebaer auf dem hinteren
Kotfligel unter der Sitzbank.

Kraftstotftank

Der Tank faBt 24 Liter, davon
ca, 3 | Reserve, Aus Sicher-
heitsgrinden wurde der Tank-
varschiuf3 versenkt angeordnet.
Der Schraubverschiufd st mit
Hilfe des umklappbaren Blgels
Zu betatigen.

Wenn Sie nach der Einfahrzeil
alnige Male mit dem Tageskilo-
meterzahler ermittalt haben,
wievial km Sle im Durchschnitt
mit vollem Tank bis zur Umstel-
lung auf Reserve fahran, konnen
Sla nia von Kraftstoffmangal
uberrascht werden,

Lichtkontrolle

Kontrollieren Sle nach dem
Starten des Motors, evtl, mit vor
dem Scheinwerler vorgehaltener
Hand, die Funktionen von:

® Standlicht

® Farnlicht

® Fahrlicht (Abblendlicht)

Das Fahrlicht (Abblendlicht)
sollten Sie aus Sicherheits-
grinden auch tagsilber ein-
schalten,

Rick- und Bremslichtkontrolle
Hel der Uberprifung des Rlick-
lichts ist auch gleich das Brems-
licht zu Gberprifen. Es muf
aufleuchten, wenn Sie die Ful-
bremse betédtigen, aber auch
wenn Sie nur die Handbremse
Ziehean,

15

Blinkerkontrolle

Blinkerlampen sind starken
Belastungen ausgesetzt. Beim
Linksabbilegen kann ein defekter
Blinker base Folgen haben —
daher ein besonderes Augen-
merk aufl deren Funktionstiich-
tigkeit richten

Ungewdhnlich schnelle Blinkfolge
der Blinker-Kontrollampe deutet
auf eine defekle Lampe hin,
Eine Reservelampe (12 V/21 W)
immear dabelzuhaben, ist nie
verkehrt.
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Handbremskontrolle Fubremskontrolle
Der Handbremshebel sollte nicht Der FuBbremshebel darf sich

mahr als § mm Splel haban nicht weiter als 26 mm durch-

(Bild 11). Einstellen der treaten lassen (Blld 12). Ggf. mull

Vorderradbremse siehe Selte 48. das Bremsgestinge mit der
Flligelmutter von Hand nachge-
stellt werden (slehe Seita §1),
Federbeinkontrolle
Wearfen Sie einen Blick aufl die
Vearstellhebel der hintaren
Federbeine — stehen beaide In
der gleichen Position? (siehe
Seite 13).

Bitte setzen Sie sich, bevor Sie
technische Veréinderungen, wie
Umbereifungen u. s. w., an
Ihrem Fahrzeug vornehmen, mit
einem BMW Kundendienst in
Varbindung, der Sie gerne lUber
die Zweckmialigkeit, die gesetz-
lichen Bestimmungen und die
wearkseltigen Empflehlungen
Informiert.

Achtung!

Belm nachtriiglichen Anbau des

AS Integral-Cockpits (Typ RS 1)

an die Modelle R 60/7 — R 100 §
hesteht folgende Vorschrift:

Die Begrenzungsleuchte im
Scheinwerfer darf nicht funk-
tionstidhig sein. Dafiir ist eine
Leuchte nach Art der Begren-
zungsleuchten oberhalb des
Scheinwerfers in der Verkiei-
dung angebracht,

247 TE 17
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Die Ausriistung

Helm, Leder-, Regenanzug

Der Helm sollte die vom Geselz-
geber geforderten Priifnormen
erflllen und so gut sitzen, dap
Sle ihn auch nach ldngerer Fahrt

nicht als unangenehm empfinden.

Ein verkratztes Visier ist recht-
zeltig zu tauschen. Das Mitflhren
eines Reservevisiers Ist emp-
fehlenswert, Bild 13

Wer weitarfahrt als um den
nachsten Hauserblock sollte sich
mit einem Leder- oder Mehr-
Zweckanzug befreunden, der
winddicht, aber luftdurchldssig
ist. Handschuhe, MNierenglrtel
und Lederstiefel gehéren eben-
falls zur Ausrlstung.

Kein Lederanzug und nicht alle
Mehrzweckanziige sind regen-
dicht,

Deshalb empfehlen wir einen
wirklich wasserdichten, zusam-
menlegbaren Regenanzug,
Hegenhandschuhe und Regen-
stiefel. Denn wer sich auf dem
Motorrad erkiltet, ist selbst
schuld|

TF
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Starten — Fahren — Parken

Mittelstinder

Fassen Sle mit der linken Hand
das linkea Lenkerende und mit
dar rachten den Haltegrilf an der
Sitzbank. Schieban Sie dia

Maschine nach vorn vom Standaer.

Kraftstofthahn
Ciffnen Sie die Kraftstofthihne
{(Positionen siehe Saite 13)

14

Ziind-Lichischalter

Drehen Sie den Ziindschllssel
im Uhrzeigersinn bis zum An-
schlag in dle Betriebsstellung,
Bild 14

Bel eingeschalleter Zundung
milssen die griine, rote und
arange Kontrollampe brennearn.
Leuchtet die griine Lampe nicht
auf, Ist ein Gang eingelegt —
in den Leerlauf schalten.

FL b

Notausschalter

Roten Zindnotschalter an der
rechten Lenkerarmatur in
Stellung ,,Run’' bringen.

Bild 15

Starten des kalten Motors

Choke ganz nach unten driicken
(Blld 16), Gasdrehgriff st
geschlossen, Anlasserknopf
dricken, evtl. nach den ersten
Ziindungen ganz leicht Gas
geben. Nach dem Anspringen
Choke hochstens so lange
gezogen lassen, bis der Motor
unrund zu laufen beginnt. Zum
Kaltabfahren Choke auf mittlere
Slellung (Raststellung) bringen,
Beim Starten des betriebswarmen
Motors Choke nicht betitigen.
Anlasserknopf drliicken. Gasdreh-
griff max. '/« aufdrehen,

19

Brannt die Ladestrom-Kontroll-
leuchte wéahrend der Fahrt, ist
maglichst bald ein BMW-Kunden-
dienst aufzusuchen, da sich sonst
die Fahrzeug-Batterie entladt.

247 76°8

Kontrollampen

Ist der Motor angesprungen,
mussen bel erhohter Leerlauf-
drehzah| Oldruck-Kontrolleuchte
(orange) und Ladestrom=-Kontroll-
leuchte (rot) (Bild 17) in dar
Instrumenten-Kombination vear-
|lGschen. Leuchtet die Oldruck-
Kontrolleuchte wéihrend des
Fahrens auf, so ist sofort auszu-
kuppeln und die Zundung auszu-
schalten. Ist die Motorendlfullung
ausraichend, einen BMW-
Kundendienst zu Rate ziehen.
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In den Leerlauf schalten bei
stehendem Motor:

Mit der linken FuBspitze den
Schalthebel so oft nach unten
driicken, bis die |etzle Rast-
stellung erreicht ist. Dann Kurz
den Schalthebel einmal nach
oben ziehen (Bild 18). Leuchtet
die grine Leerlaufanzeige auf,
ist kein Gang eingelegt.

In den Leerlauf schalten bel
laufendem Motor:

Das Auffinden des Leerlaufs mit
laufendem Motor ist einfacher
als mit stehendem. Eventuell |aBt
man die Kupplung leicht
schieifen.

Um Zahnkranz- oder Schwung-
scheibenschéaden zu vermeiden,
darf ein erneutes Starten erst
nach Stillstand des Motors
erfolgen.

Zum Anfahren wird die Kupplung
gezogen und der Fulischalthebel
nach unten gedrickt. Die grine
Leerlaufanzeige erlischt.
Wahrend des gefldhlvellen
Einkuppelns wird etwas Gas
gegeben.

Den Kupplungs-Schleifpunkt

finden Sie am leichtesten heraus,

wenn Sie ganz ohne Gasgeben
wegzufahren versuchen.

Zum Heraufschalten in den

2., 3., 4 und 5. Gang wird
jeweils Gas weggenommen, aus-
gekuppelt und der FuBschalt-
hebel in den nichsten Gang
heraufgezogen. Dann gefihivoll
einkuppeln und je nach Bedarf
Gas geben,

Ob der 4, oder der 5. Gang
eingeleagt ist, [aBt sich mit der
Fulispitze am Schalthebel
ertasten — Kupplung nicht
betétigt. LaBt er sich nicht nach
oben bewegen, ist es der 4, Ist
er beweglich, fahren Sie im 5.
Gang.

18

Zum Herunterschalten ist das
Gas wegzunehmen, die Kupplung
zu ziehen und der Schalthebel

in den nachsten Gang hinunter
zu dricken. Anschiiefend lassen
Sie die Kupplung gefihlvoll
kommen, vor allem, wenn Sie
aus hoheren Drehzahlen mit dem
Motor herunterbremsen, um den
Lastwechsel nicht abrupt auf das
Hinterrad zu Ubertragen.

= oAT 76 22

Mittel-, Seitenstdnder

Zum Aufstellen des Motorrades
Kippstander mit rechtem Ful
durch Treten auf den Ausstell-
dorn 50 herunterdricken, daB
beide Abrollbugel auf dem
Boden aufstehen. Full auf Tritt-
platte des Mittelstanders um-
setzaen, diese mit vollem Korper-
gewicht belasten und Moterrad
am Aufstellgriff nach hinten-oben
ziehen, dabei Motorradlenker zur
Stabilisierung des Gleichgewichts
und zur Fihrung der Maschine mit
linker Hand umfassen, Bild 19

Achten Sie auf die Festigkeit
des Untergrundes. Weicher
Untergrund — z. B, Teer —
kann cden Stander einsinken und
die Maschine u. U, umfallen
lassan.

247, 75,62
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Der Seitenstander ist zum
raschen, vorubergehenden
Abstellen der Maschine gedacht.
Beim Aufrichten des Motorrads
klappt er automatisch nach
hinten. Gewdhnen Sie sich
dennoch einen Sicherheitsblick
vor dem Abfahren an. Ein aus-
geklappter Seitenstander kann
zum Sturz fuhren. Bild 20
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Zum AbschlieBen der Maschine
wird der Schlissel in das Lenk-
schioB eingefuhrt und der Lenker
leicht nach rechts gedreht, bis
das SchloB mit dem Schllssel
hineingedrickt werden kann.
Eine Drehung des Schllssels
nach rechts arretiert das Schlol,
der Schldssel kann abgezogen
werden. Bild 21

Achtung!

Schlussel niemals im offenen
schiofl stecken lassen. Ein
Lenkeinschlag kKann ihn ab-
brechen.

Helmhalterung

Unter der abschlieBbaren Sitz-
bank ist ein Haken am Rahmen
angeschweilt, in den zwei Helme
eingehangt und mit der Sitzbank
abgeschlossen werden konnen.
Bild 22
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Einige Einfahrregeln

Die Leistung und Lebensdauer
Ihrer BMW werden durch das
Einfahren wesentlich beeinfluBt.
Denn die auf das sorgfaltigste
bearbeiteten umlaufenden und
aleitenden Teile glatten sich
noch beim Eintaufen. Am besten
eignen sich flr den Einlauf-
vorgang kurvenreiche, leicht
hiigelige Landstrafen, auf denen
Sie unterhalb der angegebenen
Hochstgeschwindigkeit in den
ginzelnen Gangen bei wechseln-
der Drehzahl und Belastung
fahren, also viel schalten kbnnen
ohne die vorgeschriebenen
Drehzahlen zu (berschreiten.

Drehzahlbeschrankungen wih-
rend der Einfahrzeit:

Von 0 bis 1000 km=4000 1/min
Von 1000 bis 2000 km=4500 1/min

Vermeiden Sie bis zum Kilo-
meterstand 500 abruptes Brem-
sen, vor allem aus hoherer Ge-
schwindigkeit, und nehmen Sie
keine Dauer-Bremsprifungen
var, Denn auch die Bremshela-
ge missen sich einlaufen, um
ihre gunstigsten Reib- und Ver-
schleilBwerte zu erreichen.
Analog der Bremsanfage sind
auch die Reifen wahrend der
arsten S00 km einzutahren,
Achtung!

Mach 1000 km Fahrstrecke ist
der erste Pllegedienst erforder-
lich. Hierbei werden nicht nur
die Ule gewechselt, sondern
ging Reihe flr die Zukunft lhrer
BMW wichtiger Kontrollen und
Einstellarbeiten durchgefihrt.
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Fahren, fahren, fahren!

Tips zur Fahrwelse

Wann dies ihre erste ,,GroBe"
igt, sollten Sie sich im ,,Schritt-
lempo an sie gewohnen:

Kreise und Achier fahren —
immar klelner, Immer engar —
womaoglich aul Gras-, Sand-
oder Gerdllboden, gibt Ihnen
die Sicherheit, 200 kg Motorrad
im QGriff zu haben, eha Sie auf
grolie Fahrl gehen.

Fahren Sie mit Fahrlicht (Ab-
blendlicht). Tragen Sie gut sicht-
bare Kleidung, Und halten Sie
die Augen ollen] Sie mussen
immer wissen, was vor, hinler,
neben und unter lhnen auf der
Fahrbahn los ist!

Abruptes Gasaufreillen und
Bremsen bringt erhohten Ver-
schiail3!

Die Motordrehzahl soll insbea-
gondere an Sleigungen nicht zu
stark absinken — daher recht-
zaltig zurdckschalten.

Bel Gefallestrecken kann die
Bremswirkung des Motors durch
Zurtckschalten in den nachsit
niedrigeran Gang noch verstarkt
werden aul die zulassige
Hochstdrehzahl achten! Niemals
mit gezogener Kupplung, im
Learlauf oder gar mit ausge-
schalteter Ziindung fahren

Bai allen Bremsvorgangan
grundsatzlich beide Bremsen
alalchzeitig benutzen und weich
bremsen. D. h. allmahlich den
Zue bzw, Druck auf die Brems-
hebal so vergroliern, dall die
Rader méglichst nie blockieren.

Wir bitten zu beachten, dafl bei
starkem Regen nach lingerer
Fahrzeit ohne Beldtigung der
Scheibenbremse die Bremswir-
kung anfinglich elwas vermin-
derl ist. Daher ab und zu Hand-
bremshebel leicht anziehen.
Beim Anhalten grundsiitzlich auf
Learlauf schalten und nicht nur
die Kupplung betatigen, Langes
Ziehen oder Schlelfenlassen der
Kupplung verursacht ortliche
Uberhitzung und unnétigen Ver-
schieif3.

Zum Abstellen des Molors im-
mer Zunaung ausschalien; bel
langerem Stillastand die Kraft-
stoffhihne schllefien

Kurvenfahren

Das Schwierigste ist das rich-
tige Anlahren von Kurven:
Linkskurven, vor allem uniibet-
sichtliche, fahrt man auBen, am
rechten Fahrbahnrand an. In
dem Augenblick, in dem Sie das
Kurvaninnere und den weiteren
Strafienverlauf sehen, nach innen
Zur Mitte ziehen.

—————— o
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Rechtskurven werden dagegen,
nach einem sicherndean Blick In
den Rickspiegel, in Strafenmit-
te, aber noch rechts vom Mittel-
streifen, angefahren. So sieht
man am ahesten in die Kurve
hinein, schétzt den Radlus rich-
tig ab und zileht vom Scheltel-
punkt der Kurve nach rechts,
zum rechten Strafanrand. Wenn
gebremst werden mufl, dann
VOR der Kurve! Wer in der
Kurve bremsen mufl, hat sie
von vornherein falsch einge-
schatzt.

Hallen Sie ausreichenden Sicher-
heitsabstand,

Uberholen Sie niemals einen
Uberholendean!

Mogeln Sie sich nicht zwischen
Kolannen hindurch.

Sondarn versuchen Sie — sofern
die Fahrzeuge langsam genug
sind, und lhr Vordermann Sie
bemarkt hat — links vorbeizu-
tahren, aber noch innerhalb des
weillen Begrenzungsstreifens.
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Fahren im Regen

Mit guter Regenausriistung —
Integralhelm, Regenanzug, Re-
genhandschuhen, Regenstiefeln
kann man stundenlang durch
Schlechtwettergebiete fahren.
Vorsichtiger Gas geben — damit
das Hinterrad nicht durchdreht —
vorsichtiger bremsen, mehr Ab-
stand halten und: unter allen
Umstanden langsamer fahren!
Vorsicht beim Uberfahren von
Schienen, Kanaldeckeln, Stra-
Benmarkierungen, Kopfstein-
pflaster und Blaubasait!

Gegen das Beschlagen des Vi-
siers bzw. der Brille gibt es
entsprechende Mittel im Zube-

harhandel.

Fahren zu zweit

Wer das Glick hat, seine
Fraude am Motorrad mit einer
Partnerin teilen zu kénnen, darf
dieses Vertrauen nicht miBbrau-
chen.

SIE mufB ebenso gut und kom-
plett ausgerlstet sein wie der
Fahrar. Mit IHR fahrt man be-
sonders weich, besonders sau-
ber, sucht die individuell beste
Finstellung von FuBrasten und
Federbeinen und erklart inem
Meuling wie es geht:

Gut festhalten — am Fahrer oder
Sitzbankbligel. Nicht besonders
in die Kurve hineinlegen und
nicht dagegen. Bei Rechiskur-
ven dem Fahrer ber die rechte

Schulter sehen. Und bei Links-
kurven liber die linke, Das ist
alles.

Die BMW zahlt nicht nur zu den
leichtesten ihrer Klasse, sondern
auch zu den fahrerfreundlich-
sten. Sie besitzt extrem lange
Federwege, eine wohlabgestimm-
te Dampfung und erlaubt eine
hohe Zuladung (398 kg zulassi-
ges Gesamtgewicht).
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Unterwegs auf groBer Reise

MotoKoffer, Tankrucksack

Fur die Unterbringung des Ge-
packs empfehlen sich der BMW
Tankrucksack und die BMW
MotoKoffer. Die Koffer haben ein
Fassungsvermégen von je 35 |
— &in Helm pafBt hinein! und
sind auf das Fahrzeug abge-
stimmt. Dennoch sollten Sie voll-
bepackt eine Geschwindigkeit
von 130 km'h nicht uberschrei-
ten. Bild 23

Reserveteile

Auf die grofie Reise sollten Sie

vorsichtshalber folgende Teile

mitnehmen:

® 1 Luftfiltereinsatz

@ 1 Tlfilter

® 1 Satz Zindkerzen

® 1 Zylinderkopf- und Zylinder-
fuBdichtung

@ Einige Schrauben und Mut-
tern M6 und M 8

@ Federringe

® Bindedraht, Isolier-, Klebe-
band

® Gummibander {ca. 5 mm
breit, abgeschnitten von Mo-
torrad- oder Autoschlauch)

® 1 Reserveschlauch

® 1 Vergaserrickholieder

® Sicherungen (8 A)

Wer ein lbriges tun will, kann
sich mit folgenden Teilen
sichern:

@ 1 Satz Unterbrecherkontakie
@& 1 Fliehkraftzlindversteller

® 1 Saiz Seilzlige

Die Seilzige kdnnen neben den
bestehanden verlegt und mit
Klebeband befestigt werden.
Auf jeden Fall ist vor Antritt
einer grofBen Reise die griind-
liche Durchsicht lhrer Maschine
in der BMW-Werkstatt sehr
empfehlenswert, Vor Antritt von
Auslandsreisen sollten Sie kla-
ren. ob intern. Fihrerschein,
Impfungen oder sonstige Vor-
schriften zu beachten sind, Aus-
kiinfte erteilen Konsulate, Reise-
biras, Automobilclubs usw..
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Aus- und Einbau des Vorder-
rades

® Das Motorrad auf den Mittel-
stander stellen.

e Dem Werkzeugsatz unter der
Sitzhank folgende Schillssel
entnehmen:

a) 22er Gabelschlissel

by Sechskant-Winkelschrau-
bendreher {§ mmj

c) Dorn

® Achsklemmschrauben (2) mit
Sechskant-Winkelschrauben-
dreher lockern

@ Achsmutler (1) mit 22er Gabel-
schliissel entfernen. Unterleg-
scheibe beachten.

@ Dorn durch die Querbohrung
der Achse (3) stecken und
Achse durch leichtes Hin- und
Her-drehen herausziehen.
Dabei fallt eine Abstands-
hillse heraus, die auf der in
Fahrtrichtung linken Gabel-
holmseite ihren Platz hat.

@ Rad nach vorn herausziehen.
Bild 24

Was man selbst tun kann

[ 23T 76 69
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Achten Sie bei der Zwei-
scheibenbremse auf die
Laufrichtung des Rades. Es
muf genauso wieder einge-
baut werden, um die Einstel-
lung der Pendelsattel zu er-
halten (Evil. Markierung an-
bringen).
Der Wiedereinbau erfolgt in um-
gekehrter Reiheniolge. Dabel
beachten, dal die Bremsscheibe
(-scheiben) zwischen die Brems-
belage in den Pendelsatteln ge-
schoben werden. Abstandshilse
und Unterlegscheibe nicht ver-
Hessen.
Vor dem Festzighen der Klemm-
schraube Maschine vom Stander
nehmen und einige Male kraftig
durchfedern. um éine Verspan-
nung der Gabelholme zu ver-
meiden. Dann Kiemmschraube
festziehen. Anzugsmomente be-
achten.
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Aus- und Einbau des Hinter-

rades

Ist der Aus- und Einbau des

Vorderrades mit Scheibenbremse

bei der BMW einfach — es

braucht kein Bremssattel demon-
tiert zu werden! so macht der

Kardan den Aus- und Einbau des

Hinterrades zum Kinderspiel:

® Motorrad auf den Mittelsiédn-
der stellen und Verstellhebel
der Federbeine auf max. Be-
lastung drehen.

® Dem Werkzeugsatz unter der
Sitzbank folgende Schllissel
entnehmen:

a) 22er Gabelschliissel
b} 13er Gabelschlussel
¢} Dorn

® Klemmschraube mit 13er
Gabelschllissel lockern.

@ Achsmutter mit 22er Gabel-
schltissel |&sen und mit Un-
terlegscheibe ablegen.

® Dorn durch die Querboh-

rung der Achse stecken und
Achse durch leichtes Hin- und
Herdrehen herausziehen.

® Had zum linken Schwingen-
arm hin abheben und nach
hinten links herausziehen.
Bild 25
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Bei dieser Gelegenheit kénnen
die Bremstromme! und die
Bremsbacken gereinigt werden.
Der Zusammenbau erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge. Achse
reinigen, leicht einfetten und
unter Drehbewegungen in Rad-
nabe einilihren. Beilagscheibe
nicht vergessen und zum Schiufl
Klemmschraube festziehen. Die
Querbohrung im Kopf der Achse
mufl wieder nach hinten zeigen.
Anzugsmomente beachten.
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Rellenwechsel

zur Demontage des Relfens
wird die Luft abgelassen und
die Decka ringsherum aufl einer
=elte vom Felgenhorn abge-
drickt., Ventilmutter abschrau-
ban und Ventil in den Reifen
dricken.

Jatzt druckt man den Reifen-
wulst an der Selte in das Tiel-
batt, die den Sicherheitskerben
gegenuber liegt. Auf der Seite
der Sicherheitskerben wird
dar Wulst mit zwel Montler-
eisen (ber das Felgenhorn ge-
hoben. Bild 26

Schlauch herausnehmen und den
zweillen Wulst in gleicher Weise
abhaban,

Bei der Montage eines neuen
Reifens miissen gleichzeitig
auch Schlauch und Felgenband
erneuert werden. Wir empfehlen
Reifen und Schlauch nur vom
selben Hersteller zu verwenden,
Schlauch nur im Notfall flicken
und umgehend austauschen.

Zum Auflegen des Reifens wird
der Reifenwulst an der Seite ins
Tlefbett gedruckt, die den Si-
charheitskerben gegeniber liegt.
Cer farbige Markierungspunkt
des Reifens mull in unmittelbarer
Nahe des Ventils sitzen

Mit dem Montieraisen wird die
Decke schrittwelse und ohne
Gewalt gleichmafig an beiden
Selten (ber das Felgenhorn
hinweggehoben, Zur Montage-
grigightaerung Glemtmitiel auf-
tragen.

e SRS ==

Schlauch einlagen und das Ven-
til durch Aufschrauben der Ven-
tilmutter um etwa 5 Gewindea-
gange gagen das Wiederheraus-
rutschen sichern. Etwas Luft in
den Schlauch pumpen.

(Im Bedarfsfalle Luftpumpe aus
der Halterung unter der Sitzbank
nehmen),

Dar zweite Wulst wird wieder
zuerst aul der Seite in das Tief-
batt gedruckt, die den Sicher-
heltskerben gegenuber llegl.
Dabel mull das Ventll bls zum
Anllegen der Ventilmutter zu-
ruckgeschoben werden., Vem
Ventil ausgehend wird der Man-
telwulst mit den Montierhebeln
uber das Felgenhorn gedrlickt.
Heifen aufpumpen und prifen,
ob der Kontrollstrich auf der
Decke am ganzen Umfang glei-
chen Abstand zur Felge hat.

Auf vorgeschriebenan Reifenfill-
druck achten,

Rad auswuchten.

- e — — —

Auswechseln

von Lampen und Blinkgeber
Bel Arbeiten an der elektrischen
Anlage sollte zumindest der be-
treflende Stromverbraucher aus-
geschallet, besser noch das
Massekabel am Minuspol der
Batterie abgeklemmt werden:
Losen Sie mit einem Gabel-
schlussel — Schlusselweite 10 —
das Batterie-Minuskabel auf der
rechten Seile des Getriebes
neben der Tachometerwelle,
Isolieren Sle das Kabel und
setzan Sle die Schraube wlader
@in, um Verlust vorzubeugen,

H 4-Lampe wechseln

Beim RS Integral-Cockpit sind
vorhaer 4 Réandelmuttern am Licht-
schacht (Innenseite) zu lésen.
Hierauf Lichtschacht mit Glas-
scheibe nach vorne herausneh-
men. Schelnwerfer etwas nach
oben kippen und Klemmschraubea
des Scheinwerferringes ldsen,

af

Reflektor abnehmen,

Ein Schraubendreher wird am
untarsten Rand des Scheinwer-
fers zwischen Frontring und
Gehduse gesteckt, quergestellt
und der Scheinwearferfrontring
mit Reflektor abgedrickt,

Nach Abnehmen des Mehtrlach-
steckers und Ausklinken des
Federdrahiblgels H 4-Lampe aus
dem Reflekior herausnehmen.
Bild 27

Die neue Lampe bitte nicht mit
blofen Fingern, sondern mit ei-
nem sauberen Tuch anfassen!
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Standlichtlampe wechseln

Die Fassung der Standlichtlampe
aus ihrer Steckaufnahme her-
ausziehen und die Glihlampe
durch Hineindricken in die Lam-
penfassung bel gleichzeitigem
Linksdrehen herausnehmen
Beim RS Integral-Cockpit Licht-
schelbe nach Losen der 2 Kreuz-
schlitz-Schrauben abnehmen und
Lampe auswechsaln.

Blinkgeber wechseln.

Blinkgeber aushangen und Mehr-
fachstecker abnehmen,

Bild 28




Sicherung wechseln

Zwei Sicherungen (8 A) befinden
sich auf der Kontaktplatte im
scheinwerfergehause (Bild 29).
Eine durchgebrannte Sicherung
erkennt man an ihrem geschmol-
zenen Metallband. Sie wird aus
ihren Federklemmen herausge-
zogen und durch eine neue er-
setzi.

Durchgebrannte Sicherungen nie-
mals flicken — Brandgefahr!
Sondern immer einige Reserve-
Sicherungen mitfihren.

Wiederholtes Durchbrennen |48t
auf einen Fehler in der Anlage
schliefen. Fachwerkstatte auf-
suchen!

Wechseln von Kontrollampen
und Instrumentenbeleuchiung
Tachometer- und Drehzahlmes-
serwellen abschrauben, die drei
Sechskantbefestigungsschrauben
lackern, Kombi-Instrument anhe-
ben, Kreuzschlitzschraube des
Mehrfachsteckers [dsen, Stecker
nerausziehen und Kombi-Instru-
ment abheben.

Mach dem Entfernen des dufe-
ren Deckels und des VarschluB-
deckels kénnen die Glassockel-
lampen ausgewechselt werden,
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Wechseln der Blinkleuchien

und Rickleuchte

Je zwel Kreuzschlitzschrauben
losen, Sireuscheibe abnehmen
und die Lampe (die der Riick-
leuchte ist eine Zweifadenlampe)
mit einer Druckbewegung nach
links drehen und herausnehmen.
Die Streuscheiben der Blinker
mit der Bezeichnung ,,TOP"
nach cben und die des Rick-
lichts mit der Klarscheibe fir
die Nummernschildbeleuchtung
nach unten einsetzen.

Bild 30
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Einstellen des Scheinwerfers

Bei korrektem Reifenflllaruck
und Federbein-Einstellung auf
Solobetrieb wird die Masching
auf den Radern stehend und
durch den Fahrer belastet in &i-
nem Abstand von 5 m (Vorder-
rad-Aufstandsflache) vor einer
hellen Wand auf ebenem Boden
aufgestellt.

Der Abstand vom Boden bis zur
Scheinwerfermitte wird auf die
Wand Gbertragen und mit einem
Kreuz markiert. 5 cm unter die-
ses Kreuz kommt ain zweites.
Bild 31

Jetzt wird das Abblendlicht ein-
geschaltet und der Scheinwerfer
nach leichtem Losen der Schein-
werferhaltemuttern so eingerich-
tet, daB in der Mitte des unteren
Kreuzes die Hell-Dunkel-Grenze
beginnt, bis zur Héhe des obe-
ren Kreuzes nach rechts ansteigt
und dann wieder abfallt. Schein-
werferhaltemuttern wieder fest-
ziehen.

Schonheitspflege. Das Rainigen
des Motor-Getriebeblockes und
des Hinterradantriebes geschieht
am besten mit Kaltreiniger. Alle

ubrigen lackierten und verchrom-
ten Teile werden mit Wasser und
pinem Waschmittelzusatz ge-
saubert. Vergaser, Schalldamp-
ferenden und Lenkerarmaturen
mit Kunststoff-Folie abdecken.
Kunststoffteile nicht mit chem.
Lésungsmitteln — wie Kaltreini-
ger, Benzin, Benzol — in Beriih-
rung bringen!

Strafenschmulz und Staub ent-
halten chemische Bestandteile,
die bei |dngerer Einwirkung
Lackschaden hervorrufen konnen.
Deshalb sollte das Motorrad —
besonders, wenn s noch neu

ist — moglichst oft gewaschen
werden.

Teerflecken, tote Insekten oder
durch Steinschlag verursacnte
Lackbeschadigungen moglichst
bald entfernen bzw. ausbessern,
um Lackverféarbungen und Rost-
stellen vorzubeugen. Teerflecken
nicht mit harten Gegenstanden,
wie Messer usw., sondern mit
handelsthblichem Teerentierner
beseitigen. Gummiteile auler
mit Wasser nur mit Glyzerin be-
handeln.
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Motorrad ,,einmotten"’

Soll das Motorrad zur Uberwin-
terung oder noch langere Zeit
auller Betrieb gesetzt werden, so
ktnnen folgende MaBnahmen die
Maschine vor Korrosion schiitzen:

1, Bel warmem Motor Alldl ab-
lassen, Olsiab und Qlwanna
reinigen,

e, Korrosionsschulzél bis zur un-
teren Markierung am Olmef-
stab einflllen (ca. 1 Liter),
Motor dann etwa eine Minute
unbelastet laufen lassen. Ol-
filter ausbauen und Filterkam-
mer wiaeder verschlieBen.

Bai Stillegung Uber '/: Jahr
01 aus Getriebe, Schwingarm
und Hinterradantrieb ablassen
und In Getriebe 0.4 1. in Hin-
terradschwinge 0,05 | und in
Hinterradantrieb 0,1 | Korro-
sionsschutzol aultdllen, Ma-
schine auf Stander stellen,

2. Gang einlegen und Maschi-
ne mit erhéhter Leerlaufdreh-
zahl einige Sekunden laufen
lassen,

3. Zundkerzen herausschrauben
und je Zylinder 15 bis 20 ccm
Obenkonservierungsmittel in
die Zindkerzenbohrungen ein-
fullen, Motor mit Anlasser

kurz durchdrehen, Kolben auf
oberen Totpunkt stellen, Zund-
kerzen wieder einschrauben

4. Vergaser reinigen, Kraftstoff-
héahne schliefen.

5. Batterie ausbauen und einer
Kundendienstwearkstatt zur
Wartung und Lagerung Uber-
geben,

6. Motorrad grlndlich reinigen
und trocknen. Brems- und
Kupplungshebelgelenke und
Mittelstanderlagerung mit ge-
egignetem Schmiermittel ain-
sprihen,

7. Alle blanken und verchromten
atahlteile mit sdurefreiem Fett
ginreiben und Motorrad mit
Schutzél einspriihen,

B, Maotorrad in trockenem Raum
auf Mittelstinder stallen. Bel-
da Gabelenden und Hinter-
radschwinge mit Kantholz so
unterstutzen, dafl die Lauf-
rader frei hdngen

Korrosionsschutzél, Obenkonser-

vierungsmittel, sdurafraies Fett

und Schutzdl, siehe Kraft- und

Schmierstoffa.

Bel Wiederinbetriebnahme

1. Korrosionsschutzdl ablassen,
frisches Ol auffillen. Einbau
des Hauptstromadlfilters in den

" Motor nicht vergessen.

2. Batterie einsetzen, Kabel an-
schliefien, Muttern festziehen
und Ballerieklemmen mit Pol-
fett einfetten,

d. Zundkerzen reinigen, Elektro-

denabstand (berpriifen, gaf,
korrigieren. Vor dem Ein-
schrauben Zundkerzengewinde
leicht mit Graphitfett einrei-
ben,

Was man nicht selbst
machen sollte

Viele Motorradfreunde haben die
Kennitnisse und das Werkzeug,
um aine ganze Reihe von War-
tungsarbeiten wie Olwechsel,
Fillarwechsel, Einstellung von
Vargasarn, Ventilen und Zundung,
salbst vorzunehman,
Wartungsarbeiten, u. a. Einstel-
len der Rad-, Schwingen- und
Lenkungslager, sowle der Brems-
anlage, erfordern Erfahrung und
Spezialwerkzeug. Deshalb soll-
ten die vorgeschriebenen In-
spakltionen von einer autorisiers
ten BMW-Werkstatte durchge-
fiuhrt werden

Aus Griinden der Sicherheit
empfehlen wir nur Original-
BMW-Teile und -Zubehdr zu ver-
wenden.

BMW hat ungewdhnlich viele
Sonderausristungen im Pro-
gramm — vom hohen Lenker

bis zur Vollverkleidung.

Fragen Sie |hren BMW-Hand!ur
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Was tun, wenn ...
Storungen und deren mdégliche Behebung

Ursache

Abhilfe

Ursache

Abhilfe

1. Motor springt nicht oder schlecht an
Zindschllissel in falscher Stellung

Motausschalter nicht eingeschaltet

Gang eingelegt

wraflstofftank leer

Kraftstoffhahn geschlossen

Bei kaltem Motor Gasdrehgriff zu weit geéfinet
Filter verschmutzt

Kraftstoffleitung undicht oder verstopft
KraftstoffzufluBventil im Schwimmergehduse defekt
Leerlaufdluse verstopft

Unterbrecherkontakte verschmutzt

Zundkabel lose oder defekt

Zundkerze durch Kondenswasser oder zuviel Kraft-
stoff nali

Unterbrecherkontakt-Abstand oder Ziindkerzenelek-
troden-Abstand zu groB

Ventil hangt

Batterie leer

auf ,,Betrieh'' schalten

auf ,,Run’' schalten

Leerlauf suchen oder Kupplung ziehen
Tank auffillen

Hahn offnen

Gasdrehgriff schliefen

Filtereinsatz reinigen oder austauschen
Leitung abdichten bzw, ausblasen
Ventil in Ordnung bringen

Cuse reinigen

rontakte reinigen

Kabel priifen, evtl. erneuern

Kerze trocknen

Abstand einstellen

Ventil von evtl. Kohleablagerungen befreien
Batterie in Werkstatte aufladen lassen. Achtung!
Aufladen der Batterie nur bei abgeklemmten Plus-
und Minus-Kabeln

2. Motor springt an, arbeitet jedoch im Leerlauf unregelmiBig

Vergaser zu ,,mager’’ oder zu , fett' esingestellt
Ventilspiel zu klein

Ventile undicht

Undichtheit zwischen Zylinder und Kopfdichtung
oder Vergaser

Undichtheit am Kolben

Vergaser neu einstellen

Ventilspiel einstellen

Ventile einschleifen

Zylinder- und Vergaseranschliisse auf Dichtheit
prufen

Kolbenringe prifen bzw. Zylinder ausschlgifen

1. Warmer Motor lduft unregelméBig im Leerlauf, Auspuff ruft

Kraftstoff-ZufluBventil undicht, Leerfauf zu , fett”
eingestellt

4. Motor lduft unregeiméBig, setzt ab und zu aus
Zindkerzen-Elektrodenabstand zu groB
Zindkerze verdlt oder verruBt

Zindkabel naB oder defekt

Kerzenstecker schlidgt durch

(erkennbar an verruBten Brandstellen)
Zindanlage defekt

Vergaserdiisen verschmutzt

Kraftstoffleitung verschmutzt

Kondenswasser im Schwimmergehause

Ventil in Ordnung bringen, Leerlauf neu einstellen

Elakirodenabstand neu einstellen
Kerze reinigen oder austauschen
Kabel trocknen oder erneuern
Kerzenstecker saubern bzw.ernsuern

Defekte Teile ernsuern
Diisen reinigen

Leitung reinigen
Schwimmergehause reinigen

5. Motor wird iiberm&fig heiB, ziindet nach dem Ausschalten nach

Kraftstoff-Gemisch zu ,,mager”’

Zindzeitpunkt verstellt
Unterbrecherkontakt-Abstand verstellt

Kithlrippen am Motor verschmutzt
Ziundkerzenwarmewert zu gering

6. Motor klingelt bei Belasiung
Kraftstoff mit zu geringer Oktanzahl

Starke Olkohlerlckstdnde im Verbrennungsraum
Ziindzeitpunkt zu frith eingestellt

7. Anlasser spricht beim Betétigen nicht an
Anlasserdruckknopf, AnlaBrelais defekt
Batterie leer

Vergaser kontrollieren und neu einstellen, Dlsen-
bestiickung kontrollieren

Ziindung kontrollieren und neu einstellen
Unterbrecherkontakt-Abstand einstellen, Zindung
priifen und neu einstellen

Kihlrippen reinigen

Vorgeschriebene Kerzen verweanden

Markenkraftstoff vorgeschriebener Qualitat (s.

Technische Daten) verwenden
Kolben reinigen, dazu Zylinderkdpfe abnehmen

Zindzeitpunkt richtig einstellen

Defekiteil erneuern _
Batterie nachladen, Saurestand ggf. korrigieren
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Motorendiwechsel, Filtereinsatz
erneuern

Olwechsal nur im betriebawar-
men Zustand alle 7500 km,
spitestens nach 6 Monaten. Bel
ausschlieflichem Kurzstrecken-
betrieb oder AuBlentemperaturen
unter 0¥ C alle 3 Monate, spite-
stens nach 2000 km.
Innensechskantschraube (Schlls-
selweite 8) losan, Altdl auslau-
fen lassen und Ablafischraube
wiaeder fest einschrauben, auf
einwandfreie Dichtung achtan.

247 76 08 |
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Soll anlaglich eines Olwechsels
das Olfilter erneuert werden, ist
zuerst das Filter auszubauen und
dann das Ol abzulassen

Bild 33

Gesamtfllimenge: 2.0 Liter -
0.25 Liter bei Olfilterwechsel,
Clstand bis zur obaeren Markie-
rung am Dimefstab, keinesfalls
daruber, s, Bild 10, Seite 14,
Ulsorten s. Technische Daten,

Filtereinsalz alle 7500 km anlaf-
lich eines Motorentlwaechsels
erneuern. Abschlulideckel nach
Ldsen der drei Sechskantschrau-
ben (Schlldsselweite 10) abneh-

LA AAUAAAR A -

men, Sechskantschraube (Schilis-
selweite 17) losen, mit Filterdek-
kel und O-Ring ablegen. Filler-
einsatz mit dinnem Drahthaken
herausziehen und neuen Filter-
einsatz mit einwandireien Dich-
lungen zusammenbauen,

Bild 34

Olwanne nach den ersten 1000

km nach Lésen dar Sechskant-
schrauben (Schllsselwaite 10)

abbauen, zusammen mit Olsieb
grundlich reinigen und mit ein-
wandflreier Dichtung wieder am
Gehéduse festschrauben,

Bild 35
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Getriebe, Ulstand — Olwechsel
Ulstand alle 7500 km kontrollie-
ren und ggf. bis zum unteren
Gewindegang der Einfllléfinung
Markandl gleicher Sorte nach
Ullen: dazu mit Sechskant-Win-
kelschraubendreher Einfill-
schraube (Schillsselweaite 8) har-
ausschrauben und anschlieBend
wiedar festziehen.

Bild 36

=k

L YURTY,

Clwechsel nur im betriebswar-
men Zustand alle 15 000 km, zu-
mindast ainmal im Jahr, Olab-
lafschraube (Schllsselweite 19)
und anschliefend Oleinfull-
schraube (Schlissalwaite 8) her-
ausschrauben, Ablafischraube
nach Auslaufen des Allals wie-
der fest ainschrauben. Frisches
1 auffillen.

Bild 37

Olmenge ca, 0.8 .

Ulstand unterer Gewindegang
der Einfulloifnung.

Olsorten s. Technische Daten.
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Hinterradschwinge,

Ulstand — Olwechsel

Oistand bel aufgestellter Ma-
schine alle 7500 km kontrollieren.
Dazu geelgneten Dorn senkrecht
in Einfullbohrung einfuhren und
auf Kupplungsglocke aufsetzen.
Darn mufll bis zu einer Hohe
von 2 mm mit Ol benetzt sain.
Ggf. Markenél gleicher Sorte
nachilillen: Einflllschraube
(Schliisselweite 17) wieder fest-
ziehen.

Bild 38
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Ulwechsel nur im betriebswar-
men Zustand alle 15 000 km, zu-
mindest einmal im Jahr. Olab-
laBschraube und anschligBend
Cleinflillschraube (jeweils
Schlisselweite 17) herausschrau-
ben. AblaBschraube nach Ablau-
fen des Altols wieder fest ein-
schrauben. Frisches Ol auffiillen;
Bild 33

Ulmenge ca. 0,15 |

Olstand 2 mm Uber Kupplungs-
glocke bei aufgestellter Maschine
Ulsorten s. Technische Daten

247 78 W

40

Hinterradantrieb,

Ulstand — Ulwechsel

Olstand kontrollieren alle 7500
km und ggf. bis zum unteren
Gewindegang der Einflllofinung
Markendl gleicher Sorte nach-
fiilllen; Einfillschraube (Schils-
selweite 8) mit Sechskant-Win-
kelschraubendreher wieder fest-
ziehen.

Bild 40

247 76 28

Ulwechsel nur im betriebswar-
men Zustand alle 15 000 km, zu-
mindest einmal im Jahr. Olab-
laBschraube (Schliisselweite 13)
und anschlieBend Oleinfill-
schraube (Schlisselweite 8) her-
ausschrauben, Ablafischraube
nach Auslaufen des Altcls wie-
der fest einschrauben. Frisches
Ol auffdllen.

Bild 41

Olmenge ca. 0.25 |
Ulstand unterer Gewindegang
der Einfillgfinung
Olsorten s. Technische Daten
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Teleskopgabel, Ulstand —
Olwechsel

Olstand priifen, dazu Teleskop-
gabel bei auf den Mittelstander
gestellter Maschine vollig aus-
federn, obere VerschluBkappen
abschrauben. Mit einem 1 m
langen SchweiBdraht 5 mm @
feststellen, ob sich héchstens
437 mm unterhalb der Planfléache
des Sechskantes vom oberen
Federlager der Jlspiegel befin-
det,

Ulwechsel alle 15 000 km, zumin-
dest einmal im Jahr.

Teleskopgabel bei aufgestellter
Maschine vallig ausfedern. Gum-
mikappen von Bodenverschrau-
bungen der Gleitrohre abneh-
men, Sechskantmuttern (Schliis-
selweite 13) unter Gegenhalten
im Innensechskant (Schitssel-
weite 4) der Dampferrohrenden
herausschrauben.

Bild 42

VerschluBkappen oben zum Be-
luften der Gabelrohre mit Zap-
fenschlussel (Bordwerkzeug)
herausschrauben.

Bild 43

Beide Gabelgleitrohra nach un-
ten ziehen, Ol ablaufen lassen.
Bodenverschraubungen wieder
verschlieBen, frisches Ul auffiil-
len,

Gesamtfillmenge pro Gabelholm
280 ccm

MNachfiillmenge bei Olwechsel
pro Gabelholm 265 ccm

Ulsorten s. Technische Daten
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Lenkungs-, Laufradiagerspiel
Lenkungsspiel nach den erslen
1000 km, danach alle 7500 km
durch kurzes, ruckartiges Hin-
und Herbewegen der Gabelhol-
me bei aufgestallter Maschine
kontrollieren. Es darf kein Spiel
bemerkbar sein — andernfalls
Spiel neu einstellen.

Bild 44

Dazu Linsenkopfschraube auf dem
Sterngriff herausschrauben und
Sterngriff abheben (nur bei RS
mit Lenkungsdampfer). Die vier
Sechskantmuttern der Lagerbok-
ke des Lenkers so weit lockern

43

(Schlusselweite 13), bis der
Ringschlisse! (Bordwerkzeug)
auf die Zentriermutter paBt. Zen-
triermutter ebenfalls lockern und
an MNutmutter mit Nutschilssel
(Bordwerkzeug) Lager spielfrei
einstellen und ca. /s Umdrehung
Voarspannen.

Bild 45

Zusammenbau in umgekehrier
Reihenfolge. Beim Festziehen
der Zentriermutter mit ca. 12
mkp (120 Nm) an Nutmutter ge-
genhalten.

Spiel nochmals kontrollieren;
richtig eingestellt muf die Ga-

2AT TEIS
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el durch ihr Eigengewicht in

die linke bzw. rechte Endstel-
lung kippen (bei ausgeschalte-
tem Lenkungsdampfer).

Die exakie Vorspannung der
Lenkungslager kann nur mittels
Reibwertpriifer in einer autori-
sierten BMW-Werkstatl einge-
stellt werden.

Spiel der Laufradlager nach den
ersten 1000 km, danach alle

15 000 km durch ruckartiges Hin-
und Herbewegen der Rader in
Achsrichtung bei aufgesteliter
Maschine kontrollieren. Es darf
kein Spiel splirbar sein. Bild 46

47

Die Spieleinstellung sollte nur
durch eine von BMW autorisierte
Werkstatt durchgefiihrt werden.

Alle 30 000 km Fettfiilllung der
Radnabenlager kontrollieren,
gaf. nachfetten. Fettsorte s.
Techn. Daten. Auch diese Arbeit
sollte nur durch eine von BMW
autorisierte Werkstatt ausgefuhrt
werden.

Schwingenlager

Spielfreiheit des Hinterrad-
schwingenlagers alle 15 000 km
durch kurzes Hin- und Herzie-
hen des Schwingenarmes kon-

2477635
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irallieren, dabei mit linker Hand
am Aufstellgriff gegenhalten.
Bild 47

Ggf. Meueinstellung vornehmen
lassen. Dazu Plastikkappe ab-
nehmen, Kontermutter mit Ring-
schllssel aus Bordwerkzeuq
lockern, beide Lagerbolzen mit
Sechskant-Winkelschrauben-
dreher, Anzugsmoment 2 - 0,2
mkp (20 + 2 Nm), verspannen
und wieder losen, anschlieBend
mit 1 -+ 0,2 mkp (10 + 2 Nm)
festziehen und mit Mutter kon-
tern ca. 10 mkp (100 Nm).

Bild 48

Hinterradschwingenlager mit
Fettpresse schmieren, dazu Fetl-
presse mit Kegelmundstick ver-
wenden,

Bild 49




A07 M a7

Gasdrehgrifl, Brems- und
Kupplungsgelenke

Gasdrehgriff alle 7500 km auf
lelchten Gang prifen; ggf. Was-
sarschutzkappe zurlckschiaben,
Deckel abschrauben, Feststell-
schraube fur Gasdrehgriff 16sen,
Griff abziehen. Griff innen, Zahn-
trieh sowie Zugkelte schmieren
Beachten, dafl sich beim Wieder-
zusammenbau Schlitzende a im
Gasdrehgriff mit fahrerseltigem
Ende der Gehduseaussparung b
deckt. Unteren Seilzug in Dop-
pelnippel einfadeln und Verstell-
nocken mit Zugketle so einset-

$A7 TG0
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zen, daf3 sich die Markierungen ¢
und d aul den Verzahnungen

von Griff und Nocken gagaen-
uberstehen.

Nur bei Beachtung dieser Hin-
weise st der volle Baetétigungs-
weq der Gaszige gewdhrleistet,
Oberen Gaszug in Doppelnippel
ginlegen, Deckel aufselzen und
gleichzeitig obere Gaszughiilse
s0 weit zurlickziehen, daB die Gas-
zugendhulse in thren Sitz In der
Deckelaussparung einrasten
kann, Deckel aufselzen, fest-
schrauben, Wasserschutzkappe
aufschieben. Bild 50

——

Gelenke der FuBbremse (Pos, 5),
des Seitenslénders (Pos. 12)

und des Kupplungshabels (Fos.
16) Seite 62, 63, alle 7500 km mit
Fettpresse schmiaren,

Die Nippelaufnahme-Lagerstelle
der Seilzlge fiir Kupplung und
Vorderradbremse alle 7500 km
schmieren. Dazu Kupplungsseil
am Kupplungsausriickhebel aus-
hidngen und Bremseinstellschrau-
be am Hauptbremszylinder 16-
sen. Kontermuttern der Kupp-
lungs- und Bramshandhebel-
achsen lockern., Achsen haraus-
schrauben, jeweiligen Hebel aus
Gelenkstuck harausziehen, Seil-
zuge aushéangen, in Seilzughilsen
ainigae Tropfen Ol einlaufen lassen
und Nippelaulnahmen schmieren,
Wiederzusammenbau in umge-
kehrter Reihenfolge. Darauf ach-
tan, dall Seilzlige dabei nicht
geknickt werden,

Bild 51
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Betitigungshebel fiir
Hauptbremszylinder
Bremsdruckbolzen herausnehmen
und an beiden Enden mit Moly-
kote BR 2 leicht fetten, Gelenk
des Hebels leicht dlen {(alle

¢ 500 km),

Achtung! Es darf kein Fett odar
Ol in den Hauptbremszylinder
gelangen,

Bild 52

Batterie
Alle 7500 km, zumindest jedoch

ginmal monatlich ist der Saure-
stand der Battarie zu kontrollie-
ren. Bel zu niedrigem Flussig-
keitsstand destilliertes Wasser
(keine Sdure) nach Herausneh-
men der 6 Varschlulistopfen bis
giwa 5 mm uber die Platten-
oberkanten auffilllen, Das Bat-
tarie-Oberteil soll sauber und
trocken gehalten werden. Fol-
klemmen mit Siureschutzfett vor
Karrosion schutzen,

Achtung: Keine Saure und keine
Blaioxyde der FPolanschliisse an
die Kleidung kommen lassen.
Micht mit effenem Licht in die
Mahe der Batterie kommen —
Explosionsgelahr!

Dia Ballerle ist, wenn das Mo-
torrad (Uber langere Zeit nicht
in Betrieb ist, einmal im Monat
nachzuladen, um Sulfatieren der
Platlen zu vermeiden. Batterie-
kapazltdt s, Technische Daten,

Achtung: Zum Aufladen Batterie
unbedingt abklammean (nicht bel
lautendem Motor), da andern-
falls die Gefahr besteht, dali
vom Ladegeridt erzeugte Span-
nungsspitzen die Dioden der
Lichtmaschine zerstoren,

247 76 40

Ansaugluftfilter

Luftfiltereinsatz alle 7500 km
|'IL’]!‘F|L.|EI!"|E|'IH'IEII'I - Dal bD!ﬁDHdEFH
staubhaltiger Luft auch haufiger —
anhaftenden Staub vorsichlig
ausklopfen und Einsatz von innen
mit dlfraier PraBlult ausblasen,
Bei starker Verschmulzung so-
wie grundsétzlich alle 15 000 km
Luftfiltereinsatz erneuarn,

Ein verstaubter Luftfiltereinsatz
erhdht den Kraftstoffverbrauch
des Motors und mindert seine
Leistung.
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Ausbau des Luftfiltereinsatzes

Ansaugkrummer abnehmen, Zy-
linderkaptschlitzschraube lésaen
(Chokebetatigung nicht abbau-
en), Halbschale des Luftfilterge-
hauses zur Seite drehen, Filter-
ginsalz herausziehan.

Beim Wiederanbau Filter Uber
die drel Zapfen der hinteren
Gehausehalbschale stecken. lin-
ke Filtergehausehalbschale an
unterar und seaitlicher Getriebe-
trennfldche ansetzen und ein-
schlieben, Z2ylinderkoplschlitz-
schraube zum leichteren Einfa-
daln mit linker Hand flihren.
Blld 53

Bremsen

Bremsen regelmaiig aul Wirk-
samkeit und genldgende Hebel-
wege Uberprifen, spéteslens
alle 7500 km.

Der Verachleid der Breamsbeldge
kann durch Sichtkontrolle fest-
aastellt werden: Bel Trommael-
bremse durch Schaultcher in der
linken Nabenseite, bei Scheibaen-
bremse durch Ansicht von oben
auf den inneren Bremsbelag.

Aus Sicherheitsgriinden miissen
verschlissene Bremsbacken und
Bremsbeldge rechizeilig erncuert
werden (Mindestbelagstiirke

1,5 mm).

Vorderradbremse einstellen:

Bei zu groBem Leerweg des
Handbremshebels (durch Lén-
gung des Bowdenzuges) st eine
Einstellung erforderlich. Diese
kKann nur am Hauptbremszylinder
nach Entfernen des Kraftsloff-
lanks erfolgen.

Slaubkappe abnehmen und mit

Fuhlerlehre (Bordwerkzeug)
Spiel prifen,

Zur richtigen Einstellung Kon-
termutter der Einstellschraube
l6sen; Flihlerlehre einselzen und
Einstellschraube zur VergroBe-
rung des Spiels nach rachts, zur
Verringerung nach links drehen,
Laft sich die Flhlerlehre gerade
noch bewagen, ist die richtige
Einstellung gefunden; Kontar-
mutter festziehen und Staub-
Kappe aufsetzen.

Bild 54

Erneuern der Bremsbelige und
Einstellen des Bremssattels:
Zum Erneuern der Bremsbelige
mufl der Bremssattel abgenom-
man werden, Hierzu entfernt
man die VerschluBkappe des
Exzontorbolzens und zieht die-
ser mittels einer langen 8-mm-
Schraube (einige Gewindegange
@indrehen) heraus. (Bild 55)
vann Bremssattal nach hinten
zishen, Haltefeder des inneren
Bramsbelages entfernen und bel-
de Bremsbelige aus dem Brems-
sattel herausnehmen,.

Vor dem Einsetzen der neuen
Bremsbelage den Kolben des
Bremszylinders mit elner
Schraubzwinge zurlickdricken,
Anschlielend aufieren Brems-
belag nach |eichtam Fetten des
Flhrungsbolzens (mit Molykote
BR 2) und Aulsetzen des O-Rin-
ges einbauen, Inneren Brems-
belag mit Haltefeder (deren ab-
gewinkeltes Ende nach unten
weisen muf) sichern. (Bild 58)
Bremssattel einbauen und Exzen-
terbolzen gelettet einsetzen,

82

Mun wird der Exzenterbolzen
mit elnem Schraubendreher so
eingestellt, dal der Innere
Bremsbelag parallel zur Brems-
schaeibeninnenseile steht (Brems-
sattel mit der Hand laicht nach
auBen ziehen). Bremsscheibe an
der Innenflidche mit Filzstift tu-
schieren (ein oder zwel kriaftige
Striche von innen nach aufien
genitigen). Vorderrad durchdre-
hen und zugleich Breamssattel
nach auflen ziehen; dabei an
Hand der Tuschierlinien Uber-
prifen, ob der Innere Bremsbe-
lag voll tragt. Der vom Brems-

a6

kolben betéitigte dufere Brems-
belag stellt sich automatisch ein
VerschiuBkappe mit Feder (ge-
fettet) einsetzen und mit 6 + 0.5
mkp (6015 Nm) anziehen.

Bei ausgebautem Vorderrad dari
der Handbremshebel nicht beti-
tigt werden, da sonst der
Bremskolben herausgedriickt
wird und die Bremsfliissigkelt
auslauft,

Bel zu geringem Druck am
Handbremshebel mul} die Brems-
anlage entliiftet und auf Dicht-
hell Uberpriift werden.
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Bremsfliissigkeit:

Das eventuelle Absinken der
Flissigkeit zeigt eine elektrische
Warneinrichtung durch Aufleuch-
ten der Kontrolleuchte in der
Instrumentenkombination an.
Bei plotzlichem Bremsen kann
der Schwimmer, bedingt durch
eine Veranderung des Fliissig-
keitsspiegels, ein Flackern der
Warnleuchte auslosen. Bel kon-
stantem Aufleuchten der Brems-
kontrolleuchte ist die Ursache
des Bremsflissigkeitsverlustes
unverziiglich festzustellen. Die
Fiillmenge im Bremsflissigkeits-
behalter soll beil neuen Brems-
belagen bis zur oberen Markie-
rung ,.Max"' reichen. Durch den
Verschleill der Bremsbelage
sinkt der Flissigkeitsspiegel im
Vorratsbehalter,

Micht zu viel einfillen, damit
keine Bremsflussigkeit austritt!
Bremsilissigkeit verursacht
Lackschaden!

247 7645
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Entliiften der Bremsanlage

Bei zu weichem Druck am Hand-
breamshebel muB die Bremsan-
lage entluftet werden.

Als erstes Tank abnehmean und
Bremsfilssigkeitsbehalter auffil-
len, Sodann SchutzKappe der
Entllifterschraube entfernen, Ent-
(ifterschlauch aufsetzen und in
Gefal mit Bremsflissigkeit ein-
tauchen. Handbremshebel mehr-
mals anziehen, bis Bremsdruck
splrbar ist. Hebel auf Druck
halten und Entliftungsschraube
bei gleichzeitigem festen Durch-
ziehen des Hebels offnen. Hebel

erst nach SchlieBen der Entlif-
terschraube |oslassen.

Diesen Vorgang so lange wie-
derholen, bis die Bremsflissig-
keit blasenfrei austritt, Entllfter-
schraube festziehen.

Achtung: Bremsflissigkeitsbehdl-
ter darf nicht leargepumpt wer-
den, da sonst Luft in die Brems-
anlage angesaugt wird,

Bild 57 und 58

a1

Hinterradbremse

Die FuBbremse fir das Hinterrad
durch Rechtsdrehen der Fligel-
mutter am Ende der Zugstange
so weit nachstellen, bis das Hin-
terrad gerade zu bremsen be-
ginnt. Dann Fligelmutter wieder
3—4 Umdrehungen zurickdrehen.
Achtung! Bai zu geringem Spiel
kann die Bremse im Fahrbetrieb
blockieren.

Bild 59

Alle 15 000 km sdmtliche Brems-
betidtigungsteile liberpriifen,
Bremstrommeln und -backen rei-
nigen, Bremsnocken fetten,
Glanzschicht der Bremsbelage
nicht abschmirgeln, Beldge nicht
anschragen.

Beweglichkeit des Bremssattels
und Zustand der Bremsscheiben
kontrollieren.

Die Arbeiten an der gesamien
Bremsanlage sollten nur von
einem BMW-Kundendienst aus-
gefiihrt werden.
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Vergaser anschlagschraube 1 nicht ver-
stellen. Die Leerlaufluft- bzw

Die Reinigung der Vergaser
sollte In einer von BMW

Leerlaufgemisch-Regulierschrau-
ba 2 baim Wiederzusammenbau

autarisierten Kundendienstwerk- ohne Gewalt voll einschrauben

stalt durchgeflihrt werden,
NMaotlalls kénnen bei allen Bau-

mustern die Vergaser abgebaut drehen:
und sémtliche Kraftstolf- und a1
Luftleitungsbohrungen sowie das a1
Schwimmernadelventil 5, die 1
Haupt- 4 und Leerlaufdise 3 1=—=1Y3
durchgeblasen und die Schwim- 14

mergehfuse gereinigt werden,
Dabel zweckméBigerweise Gas-
schieber- bzw. Drosselklappen-

(R 60/7)
(R 75/7)
(R 100/7)
(A 100 8)
(R 100 RS)

und fiir die Grundeinstellung
wiadar folgendermalfen zurlck-

Bild 60
Bild 61
Bild 61
Bild 62
Bild 62

Gasschieber (R 60/7) trocken
einsetzen und die Deckelver-
schraubung fest mit der Hand
(ohne Zange) anziehen; dabe|
darauf achten, dall Fixiernase
des Dackels im Gehduse
ainrastet,

Unterdruckschieber (R 75/7 —

R 100 RS) mit Membrane

und Dilsennadel trocken ein-
sgtzen, dabel Fixiernase der
Membrane in die zugehdrige
Aussparung der Dichtrille des
Vargaserobertells eindricken,
damit die beiden Druckaus-
gleichsbohrungen im Unterdruck-
schieber drosselklappenseitig
angeordnet sind. Unterdruck-
gehiusedeckel so aufsetzen

und festschrauben, dab die
Seilzugeinstellschrauben auf der
Seite des Startervergaser- und
Drosselklappenhebels angeordnet
sind. Richtig zusammengebaut
mufl sich der Unterdruckschieber
allein durch sein Eigengewicht
in beide Endstallungen der
Flihrungsbohrung bhewegen
kénnen
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Saellzlige elnhAngen und bel
geschlossenem Gasdrehgriff
Sellzugsplel (0.5—1 mm) prifen.
Ggf. Kentermutter 1 {Schllssel-
welte 8) lockern und durch
Rechisdrehen (gréferes Splel)
oder Linksdrehen (klaineres
Splel) der Gaszugeinstellschraube
Spielgrobelinstellung vornehmen,
Das Bowdenzugspiel mull links
und rechts unbedingt gleich sein,
Bild 63

Einstellen des Leerlaufes bel
betriebswarmem, laufendem
Motor und geschlossenem

Gasdrehgriff: ZUndkerzenstecker
mit Zwischenstecker (Entstor-
patrone Beru EP 1) versehen und
am Zilndkabel anschlieBen, um
zi verhindern, daB beim Ablegen
des Kerzensteckers auf dem
Zylinder durch (berschlagende
Funken Teile der Wasserschutz-
dichtung durchbrennen.

Die richtige Leerlaufdrehzahl
liegt zwischen 600 und 800 1/min,

Lauft der Motor bereits Im
Learlauf mit dieser Drehzahl,
mufB lediglich noch durch
wechsalsaitiges Abnehmen der
Zindkerzenstecker akustisch bzw.
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am Drehzahlmesser festgestel|l
werden, ob beide Zylinder
gleichschnell arbaiten,

Trifft das nicht zu, bzw. liegt die
Leerlaufdrehzahl (iber oder unter
der angegebenen Taurenzahl,
sind die Vergaser wie folgt
ainzustellen:

Baumuster R 60/7

Drehzahl des am stiirksten von
der Leerlaufdrehzahl abweichen-
den Zylinders dem anderen
Zylinder anpassen., Dazu Gas-
schieberanschlagschraube 2 nach
rechts (Motor lault schneller)
bzw, links {(Motor |&uft lang-
samer) verstellen. Zum Einstellen
dar giinstigsten Gemischzusam-
mensetzung Leerlaufluft-Requ-
larschraube 1 varsichtig nach
belden Seiten verdrehen und
prufen, ob der Motar darauf mit
geringer Drehzahlerhéhung rea-
giert; ist das der Fall, so ist dig
gunstigste Gemischzusammen-
setzung gefunden. Entsprechend
verfahrt man am gegeniiber-
liegenden Vergaser,

Bild 64

W 24776 53

Liegt die Motorendrahzahl jetzt
noch auferhalb der vorgeschrie-
benen 600 bis 800 1/min.. wird
durch beidseitiges gleichmiBiges
Linksdrehen der Gasschieber-
anschlagschraube 2 die Drehzahl
varringert, durch Rechtsdrehen
arhdht. Mit Leerlaufluft-Regulier-
schraube nachregulieren.

Baumuster R 75/7 — R 100 RS

Sellziige der Starteinrichtung
Zuggleich sinstellen (Seilzugspiel
0,5 bis 1 mm). bei beiden Ver-
gasern Seilzugeinstellschraube
ganz zurlickdrehen, so dapB

Drosselklappenhebel nicht am
Zugsell aulgehangen ist.

Bild 63

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube 1 und Drosselklappen-
anschlagschraube 2 beider
Vergaser in Grundstellung
bringen: Lc!urluL|.‘¢_]:=Jrr1isch-ﬂngu—
lierschraube dazu voll einschray-
ben und entsprechend den An-
gaben auf Seite 52 zuriickdrehen.
Lrosselklappenanschlagschraube
S0 welt eindrehen, dai sie den
Anschlag des Drosselklappen-
hebels eben beriihrt: jetzt Dros-
selklappenanschlagschraube alne
Umdrehung einschrauben. Kaltan
Motor warmlaufen |assen: zum
starten Choke batatigen.

Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube belder Vergaser nach
links und rechts verdrehen, bis
die glnstigste Gemischzusam-
mensetzung gefunden st
(erkennbar an der max. erreich-
baren Motorendrehzah!),

Vergasereinstellung in standigem
Wechsel zwischen linkem und
rechtem Vergaser. vornehmen.
Schrittweise Drosselklappen-
anschlagschraube zurlickdrehen
und nach jeder Drehbewegung

e —————

mit Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube glnstigste Gemischzu-
sammensetzung finden, Dieser
Vorgang Ist so oft zu wieder-
holen, bis der einzustellende
Zylinder nach wenigen Arbeits-
taklen abstirbt, wenn er allein
arbeitet (Ziindkerzenstecker des
gegeniberliegenden Zylinders st
abgezogen),

Bild 65, 66

Zum Einstellen des Oberganges
vom Leerlauf in den Telllast-
bereich Gasdrehgriff etwas auf
Zug bringen, so dal Eichldilﬂ
Leerlaufdrehzahl geringfiigig
erhoht, Durch wechselseitiges
Abnehmen der Zindkerzenstecker
Uberprifen, ob beide Zylinder
gleichméfig arbeiten. Gaf.
Gaszugeinstellschraube des
spitar einsetzenden ‘-.-’L-‘:rgas-::rﬁ;
nach links drehan und mil
Sechskantmutter (Schilisselweite
9y kontarn.

Achtung — der Motor saollte Im
Leerlaut nicht langer als 10
Minuten arbelten.

Kraftstofthahn
Sleb des Kraftstofthahns

alle 15 000 km ausbauen und

reinigen,

1. Kraftstoffhahn schlieBen,

5 Uberwurfmutter (Schilsseal-
welte 17) abschrauben

1, SchlauchanschluB und Sieb
abnehmen, Sieb in Kraftstoff
relnigen, =

4, Dichtung, falls beschadigt,
arneuern, Sieb wieder
anbauan.,

Ausbau des kompletten

Kraltstoffhahns

1, Kraftstofftank entleeran.

2. Die Schnellanschlufimutter
(Schllisselweite 24) hat auf der
Kraftstoffbahilterseite Rechts-,
auf der Hahnseite Linksge-
winde. Mutter nach links
drahen, dabel am Kraftstoff-
hahn gegenhalten; Kraftstoff-
hahn und Mutter abnehmen

1. Baim Wiederzusammenbau
ainwandfreie Dichtung verwen-
dan. Breite Andrehung der
Mutter nach oben halten und
beide Gewinde der Mutter
gleichzeitig Im Kraltstolthahn
und Kraftstofftank zum Eingriff

bringen.
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Ziindkerzen

Ziindkerzen-Elekirodenabstand
mit Zundkerzenlahre alle 7500 km
und auch vor dem Einbau neuer
Ziundkerzen prilfen, ggf. durch
Nachbiegen der Masse-Elektrode
aul den vorgeschriebenen Werl

A 0,6 + 0,7 mm Bringen.

Bild 67

Zilndkerzen durch Blrsten —
nicht mit Metallbirste — in
Kraftstoff reinigen, und Kaerzen-
gewinde vor dem Einschrauben
leicht mit Graphitfett sinreiben,
Ziindkerzen grundsatzlich alle
16 000 km erneuern.

Unterbrecherkontakt-Abstand,
Unterbrecherschmierfilz,
Zundzeitpunkt

Unterbrecherkontakt-Abstand
alle 7500 km kantrolliaren:
Batierle abklemmen, Motor-
schutzhaube nach Ldsen der drei
Innensechskantschrauben
(Schilisselweite 5) abnehmen,
Sofarn kein Schliefwinkelmefi-
gerdt zur Verfligung steht, Motor
bei herausgeschraubten Zind-
karzen an der Innensachskant-
schraube (SchlUsselweite 6) zur
Belfestigung des Rotors Im

Uhrzeigersinn gegen Fahrt-
richtung gesehen drehen, bis
Untaerbrecharhebel voll abhebt.
Verbrannte Kontakte erneuern,
Kontakiabstand 0,35 bis 0,40 mm
mit Fuhlerblattlehre prifen.
Einstellen des Unterbrecher-
kantaki-Abstandes: Fesistell-
schraube etwas lockern, Schrau-
banzieher zwischen die belden
kleinen Zapfen und in den
Schlitz des Unterbrecher-Ambos-
s@5 selzen und durch laichtes
Drehen Kontaktabstand auf 0,35
big 0,40 mm einstelien, Fast-
stellschraube festziehen und
Kontakiabstand nochmails
kantrallieran.

Bild 68

In Schmlerfliz alle 15000 km aine
geringe Menge Boschiett Ft 1 v4
einreiben und prifen, ob Filz
richtig auf dem Nocken aufliegt.

Fliehkraftzlindversteller alle

15 000 km nach Losen der Sechs-
kantmutter (Schllsselwaite 10)
abziehen und Lagerzapfen fur
Flighkraftzundverstaller mit
Boschiett Ft 1 v 26 laicht
schmieren. Aul einwandfraele
Fadarn achlen.

Zindung alle 7500 km bzw. nach
leder Neueinstellung des Unter-
bracharkontakt-Abstandes
kontrollieren

al Priflampe mit einer Klemmae
an den Kondensator, mit der
andaren an Masse bel einge-
schaltetar Zindung anschlieBen.
Bild 69

Fruflampe mull aufleuchten,
wenn sich die Markierung ., 8"
am Schwungrad beim Drehen
des Motors im Uhrzeigersinn
(Motordrehsinn) mit der Schau-
lochmarkierung deckt (Fliehge-
wichte in Ruhestallung).

Bild 70

Der Zundzeitpunkt ist 6° v, OT;
zwischen linkem und rechtem
Zylinder dirfen die Zindzeit-
punkte um max. £ 3° vonein-
ander abweichen (Marklerungean
vor und nach ,,S" beachtenl),

b) Zundlichtpistole (Stroboskop)
zwischen Zundkerzenstecker und
Zundkerze schalten und bei
laufendem Motor Schwungrad-
umfang im Schauloch anblitzen.
Bel Leerlaufdrehzahl (600 bis
BOO 1/min) muf die Schwungrad-
markierung , 8" (Spatzlindung)
im Schauloch als heller Strich

arscheinen: ist der helle Strich
oberhalb der Mitte zu sehen, ist
die Zundung zu frih; Ist er
unterhalb der Mitle, ist die
Zundung zu spét eingestellt,
Bei steigender Drehzahl ver-
schwindel die Strichmarkierung
8" nach oben (Verstellbeginn
elwa bei 1550 1/min), bis bei
welterer Drehzahisteigung die
Schwungradmarkierung ,.F"
{(Frihzlndung) von unten her im
Schauloch erscheint und bel

3000 1/min bis an die Schauloch-
markierung wandert (Ende der
Fliehkraftverstellung).

Ziindzeltpunkt einstellen: dia zwel
sSchlitzschrauben 1 der Unter-
braechargrundplatte lockern,
Verdrehen der Grundplatte im
Motardrehsinn erglbt spateren
gegen den Matordrehsinn fri-
heren Zundzeitpunkt (Drehrich-
tung von Molor und Nockenwelle
gleich). Schlitzschrauben wieder
festziehen. Bild 71

Beim Kontrollieren des Zindzeit-
punktes mit Pruflampe Motor um
45° entgegen der Motordreh-
richtung zuruckdrehen (Priflampe
erlischt). um fur das anschlie-
Alende Drehen im Uhrzeigersinn
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alle spiele zwischen den Uber-
tragungselementen auszuschal-
ten.

Zundzeitpunkt nochmals kon-
trollieren.

Zindung mit Zundlichtpistole
prufen: Stimmt die Frdhzindung
nicht, Schiag des Lagerzapfens
{max. 0,02 mm) und Leicht-
gangigkeit des Verstellnockens
vom FliehkraftzGndversteller auf
dem Lagerzapfen Kontrollieren.

Zylinderkopimuttern,

Ventilspiel

Anzugsdrehmoment der Muttern
flir die vier Zugankerschrauben
und die beiden Zylinderkopf-
befestigungsmutiern alle 7500 km
kontrollieren, dazu Hutmutter
(Schlusselweite 13) sowie beide
seitlichen Muttern (Schlldssel-
weite 10) ldsen und Zylinder-
kopfhaube abnehmen.

Bild 72

©
&

i ©
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Muttern nach Schema mit

Drehmomentschliiissel bel stehen-
dem, kaltem Maotor nachzighen:
3.5 + 0,4 mkp (35 + 4 Nm) Bild 73

Ventilspiel prifen — nach jedem
Machziehen der Zuganker- und
Zylinderkopfmuttern erforder-
lich — bei stehendem, kaltem Mo-
tor mit Fihlerblattlehre zwischen
Ventilschaft und Kipphebel. Dazu
Zindkerzen herausschrauben und
Motor an Rotorbefestigungs-
schraube des Drehstromgene-
rators mit Winkelschraubendreher
{Schlisselweite 6) durchdrehen,
bis der einzustellende Zylinder

9

auf dem Kompressionstotpunkt
steht. Beide Ventile sind
geschlossen. Gagf. Einstell-
schraube (Schllsselweite 12)
nach Losen der Gegenmutter
(Schildsselweite 12) nachstellen,
mit Gegenmutter kontern,
Ventilspiel nochmals kontrol-
lieren,

Bild 74

7a

Die Kupplung ist richtig einge-
stellt, wenn am Kupplungsaus-
rickhebel 3 ein Spiel von ca.

2 mm feststellbar ist. Gleichzeitig
mull {(bei halbgezogenem
Kupplungshandhebel) der
Ausruckhebel parallel zum
Getriebegehausedeckel stehen,
Abweichungen erhdhen die auf-
zuwendende Betatigungskraft.
Durch Hineindrehen der Randel-
mutter in das Gelenkstuck des
Kupplungshandhebels wird das
Spiel vergroBert, durch Heraus-
drehen verkleinert. Ist diese
Verstallmoglichkeit erschopft,

kann nach Lésen der Konter-
mutter 1 (Schlisselweite 13) am
Ausriickhebel durch Hineindrehen
der Stellschraube 2 (Schlissel-
weite 10) das Spiel verringert,
durch Herausdrehen vergrofiert
werden. Stellschraube kontern,

Bild 75
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Laufradspeichen, Felgen

Alle 15 000 km miissen die
Laufradspeichen auf gleichmalige
Spannung Uberprift werden.
Hierzu klopft man diese der
Reihe nach mit einem Schrauben-
zieher ab und kann an der
Tonhohe zu fest oder zu schwach
gespannte Speichen erkennan
Bild 76

Beim Nachziehen von Speichen
miissen unbedingt Reifen,
Schlauch und Felgenband
abgenommen werden, um durch
Abschleifen von evtl. Oberstehen-
den Speichenenden eine
Beschadigung des Schlauches
(Unfallgefahr!) zu verhindern.
Bei Seiten- bzw. Hohenschlag
der Felgen Laufréder zentrigren
und auswuchten.

Probefahrt, Endabnahme

Nach jeder Inspektion ist eine
Prohefahrt durchzufihren, bei
der die Verkehrssicherheit des
Motorrades Gberprift wird., Dabei
ist insbesondere auf die Funk-
tionstiichtigkeit von Bramsen,
Schaltung, Kupplung, Instrumen-
ten und auf die Leichtgangigkeit
der Lenkung zu achten.

Zur Endabnahme missen Reifen-
zustand und -falldruck, Beleuch-
tung, Signalhorn, Kontrolleuchten
und Ruckblickspiegel uberpruft
werden.

Muttern und Schrauben nachziehen

Der korrekie Festsitz folgender Schrauben und Muttern ist alle

7

Bezelchnung

a0 km zu uberprifen:

Schliisselweite

1. Steckachsmutter vorn und hinten 22
2. Motorbefestigungsschrauben vorn und hinten 19
3. Sechskantschrauben fur Mittelstanderbefestigung
am Rahmen 17
4. Schlauchbinderbefestigungen der Vergaser
5. Befestigung Zylinderkopfhaube
1 Hutmutter 13
2 Sechskantmuttern 10
6. StoBdampferbefestigung hinten (oben und unten) 17
MNur bei der Ubergabedurchsicht tiberprifen:
7. Befestigung der Gelenkwelle am Mitnehmerflansch
der Getriebeantriebswelle;: 4 Zwolfkantschrauben 10
Nur beim 1. Pilegedienst Uberprifen:
8. Kettenkastendecke! am Motor,
3 Innensechskantmuttern 5
9 innensechskantschrauben 5

Anzugsdrehmomente

Hinweis:

Bel Umrechnung auf Newton-
meter (Nm) sind die angegebenen
Zahlenwerte mit 10 zu multi-
plizieren.

mkp

Zylinderkopfmuttern 3,5 + 0,4

sternmuttern
fur Auspuff 16 +2

Zantriermutier
Taleskopgabel 12 =1

Sechskantmutter
fur OlablaB
Teleskopgabe| 2.3+ 0,3

Steckachsmuttern
varn und hinten 45+ .03

Klemmschraube fir

Steckachse vorn 1.5+ 02
Klemmschraube fiir

Steckachse hinten 1.4+ 0.4
Hinterradschwinge:
Lagerbolzen 1 +82
Mutter 10

——

Zwolfkantschrauben
der Gelenkwelle 3.8+ 04
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Schmierstellenplan

1 EinfUllbohrung
Hinterradantriab

2 AblaBbohrung Hinterrad-
antrieb

3 Einfdllbohrung
Hinterradschwinge

4 Ablafbohrung
Hinterradschwinge

5 Schmiernippal Fulbrams-
gelenk

B8 Schmiernippel Schwingen-
lager

7 Hauptstromoltilter

8 Ulablaf Teleskopgabal

9 Gaszugtrieb

10 Bremsgelenkstick

11 OlmeBstab Motor

12 Schmiernippeal Sailtenstidnder

13 Olablal Motor

14 AblaBbohrung Getriebe

15 Einflillbohrung Getriebe

16 Schmiernippel
Kupplungsausrickhebael

17 Einfllléffnung Telegabel

18 Kupplungsgelenkstick

13 14

12 15 16

63
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Technische Daten

Maotor

R 60/7 R 75/7 R 100/7 R 100 S R 100 RS

65

Molorenbauart

Grofile Nutzleistung

CIN PS (kW) bel 1/min
Max. Drebmomen!

mkp (Nrm) bal 1/min
culéssige Héchstdrehzahi
1/min

Zulassige Daverdrehzahl
1/min

Bohrung/Hub mm
Hubvolumen eftekliv om?
nach Staueirformel cm?
Verdiehtungsverhallnis

2-Zyl.-Viertakt-Boxer mit in V-Form hangenden Ventilen
40 (29.5)/6400 50 (36,8)/6200 60 (44.2)/6600 65 (47 BYBBO0 70 (51,5)/7250
4,9 (48)/5000 & (58,8)/5000) 7.9 (73.5)/4000 7,65 (75,5)/5500 7,75 (76)/5500

7200 7400 7400 7400 7400
BA00 8500 BEOO 7000 7200
73.5/70.6 82/70.6 94/70.6 94/70.6 84/70.8
500 745 BaM) 80 980

H45 740 71 971 A7
2.2 9,0:1 q9.11 9.5 :'r.f-:l

Vargaser

R 60/7 R 76/7

R 100/7

R 1M 8§

L]
i L

R 100 RS

Bauwsise

Vergasertyp links
rechts

Vergasardurchgang mm

Hauptdise

Madeldise

Dusannadel-Nr,
Madelposition
Leariaufdise
Laerlauflultdiise

Zwel geneigt  Zwei geneigt angeordnete Bing Gleichdruckvergaser mit
angeordrete  NadeldOse, Unterdruckschieber, Drosselklappe und Zentral-
Bing Schieber- hebelschwimmer

vargaser mit
Madeldise und
Zantralhebal-
schwimmer

1/26/123 64/32/13
1/26/124 B4/32/14
26 32

140 145

2,68 2,66

mit Baschieu-
nigerpumpe

4 468-241
2 3

40 60

— @1

54/32/19
64/32/20
32

150

2,68

46-241
3
50

1

04/40/103
94/40/104
40

170

2,66

46-341
3

45
1

94/40/105
94/40/106
40

170

268 -

4G-341
2

45
&1
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Kraft- und Schmierstoffe R 60/7 — R 100 RS Mafle RO MDY DAL D ) NNRE

Kraftstoff _ Superkraftstoff DIN 51600, Mindestoktanzahl 98 (ROZ) bzw. 88 (MOZ) g:gg:s 3{.;‘;*1';“5!{::]15‘;;39@, mm 746 0 e 746 146

Tankinhalt 24 Liter, davon 3 Liter Hnacrrw:r ______ (Motorrad unbelastet) mm 1080 1080 1080 1210 1300

Motorenol Auﬂenlemperaturen Marken- HD Ol flr Dttamatarﬁn Sattelhthe unbelastet mm 810 810 810 820 B20
vorwiegend uber -+ a0° G SAE 40  SAE 20 W50 Grofite Lénge mm 2130 2130 2130 2130 2130
ganzjahrig uber 0® C SAE 20 W 40 SAE 20 W 50 Radstand bel Belastung |
vorwiegend unter 0°C | SAE10W 30 SAE10W 40 SAE 10 W 50 mit Fahrer von 75 kg mm 1465 1465 1465 1465 1465

Flillmenge ohne Fllterwechsel Liter 2 - ' Bodenfreiheit bel Belastung

mit Filterwechsel Liter 2,25 mit Fahrer von 75 kg mim 165 165 165 165 165

Getriebe = | Uber§°C | unter 5°C

Fiillmenge Liter 0,8 Gewichte — - = g

Hinterradschwinge ' : e : e lars

Fillmenge ’ Liter 0,15 Mgriei-ny pold-Qetrienss || S6EL 00 e L':[E.:iFf';;";?;mungIuﬁuiiggu;rhmrf = kg 195 195 195 200 €19

Hinterradantrieb ' e Leargewicht plus Schmierstoff,

Flillmenge Liter 0,25 Kraftstoff und Warkzeug ko 215 215 215 220 230

leleskopgabel Shell 4001; Shell Aero Fluid 4, Castrol DB Hydraullk Fluid; Castrol Shock- Zuldssiges Gesamtgewicht = Leergewicht | |
Absorber-0il 1—318; StoBdampfer Aral P 3441; Aral 1010; BP Olex HLP 2848; nlus Paersonen- und Gepdckbelastung Kg 394 298 a98 J98 348
BP Aero H':,.-'dl’]ll“k Zuldssige Radlasten Solo _

Flllmenge je Gabelholm Citer 0,280 . =" e——— | §o  Dal 18 bar- URercsy ‘o iy

Unterbrecher-Schmierfilz und Fliehkraftversteller Bosch-Fett Ft 1 v 4 =1 hinten bei 2,0 lbar Uhelrrdéuck kg 245

Lagerzapfen fiir Fliehkraftversteller ~ Bosch-Fett Ft 1 v 26 - 3 ;!:J:sslgbgiﬂgg Efmtrerl}.lhném}t?gl:ug kg 178

Bremsdruckbolzen am Hﬂupibmrnﬁzyllnduu I_‘Ii!:il_'_n_,f!-_:_n_:u_1n BR ” PO i hinten bel 2.25 bar Uberdruck kg 270 _

Radlager und alle dbrigen Fettschmierstellen ~ Marken-Mehrzweck-Abschmierfett mit 180° C Tropfpunkt Héchstbesetzung einschlieBlich Fahrer 2 Personen | 1Person®

Korrosionsschutzdl Motorenkorrosionsschutzél SAE 20

Obenkonservierungsmittel Obenkonservierungsmittel T'l'.lr ‘ﬁ':erlakt Dnamumren

Saurelreles Felt Korrosionsschutzfett ; S

Schutzdl AuBienkonservierungsmittel flr Fahrzeuge, darf die Lackie-

rung, Gummiteile und evil. Kunststolfe nicht angreifen
und mufl leicht wieder entfernt werden kénnen.

* mit Doppelsitzbank (Sonderausstattung), 2 Personen
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Bremsfliissigkeit R 60/7 R 75/7 R 100/7 R 100 S R 100 RS
Sorte DOT 4: ATE Bremsflissigkeit ,,SL"
Flullmenge fir Meubeflllung mit
Entluften 0.5 Liter
Felgen und Bereifung
Felge Vorn 1.85 B x 19 1,85 B x 19*
hinten 215 Bx 18 2,50 B x 18°*
Reifen vorn 3.25 5 19 3.25 H 19
hinten 400 S 18 4,00 H 18

* Leichtmetall-GuBrad

Elektrische Anlage

™ r .4
Satlerie

Varta, 12 v/28 AH

Anlasser

Bosch Typ 0001 157 023

Anlasserrelais

Drehstromgenerator

~ REB0/7, R75/7:

Bosch Typ 0332014 118

Bosch Typ 0 120 340 004

R 100/7, R 100 S, R 100 RS: Bosch Typ 0 120 340 005

Antrieb des Drehstromgenerators

direkt von der Kurbelwelle

Diodentrager

Bosch Typ 0 197 002 003 0 197 002 003

Spannungsregler

Bosch Typ 0 190 601 009 AD 1/14 V

Kondensator 0.2 uF

Zundspulen, 2 Stuck Bosch EG V

Zundunterbrecher selbstiatiger Fliehkraftversteller auf der Nockenwelle
"iu'ié'r”st'él'Jbeg]nn pei 1/min 1550

Verstellende bei 1/min 3000 .

Unterbrecherkontakt-Abstand 0,35 bis 0.40 mm

Zundeinstellung 6° + 3° vor OT

Verstellbereich
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Ziindkerzen

Elektrodenabstand mm

Scheinwerfer

R60/T R75/7r R100/7 HRH100S R 100 RS

Bosch W 200 T 30 O O
Bosch W 225 T 30 O O 0
Beru 20071473 A O 0
Beru 230/14/3 A 0 0 0
Champion N6 Y O O ¥
Champion N7 Y O O =

21 g e 5 Pl

Bosch Typ 0 303 850 100 180 &

Blinkgeber

Fern- und Fahrlicht (Abblendlicht)

Hella TBB 26 1—4x21TW — 12V
H-4 Halogen-Lampe 60/55 W

Standlicht

12V 4w

rontrolleuchte Fernlicht blau
Oldruck orange
Bremse rot
Leerlauf griin
Ladekontrolle rot
Blinker gelb

12V, 1.2W
12V, 1.2W
12V, 1.2W
12V, 1.2W
12V, 3 W
12V, 3w

Skalenbeleuchtung Tachometer
Drehzahlmesser

12V, 3W
12V, 3 W

Sicherung 2 Stuck

8 A

Blinkleuchten vorn und hinten je 2

12V, 21 W

SchluB- und Kennzeichenleuchie
Bremsleuchte

T

Zweifadenlampe

12V, 215 W

Fanfare

FIAMM CTP
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70 o B o |
Auf einen Blick | Notizen
Reifenluftdruck R60/7 R75/7 R100/7 R100S R 1EDE 1
(Uberdruck) bar Bosch W 200 T 30 0 0 |
bei kaltem Reifen . Bosch W 225 T 30 0 0 0 ?
Vorderrad Solo 1,9 Beru 200/14/3 A G_ O .
Soziusbetrieb 2,1 |Uber 180 km/h Beru 230/14/3 A (] 0 o J
Hinterrad Solo 1,8 it 0.2 bar Champion N6 Y 0 o O |
Soziusbetrieb 2,1 Champion N7 Y O 0 0 :.
Ventilspiel Elektrodenabstand mm 0.6 + 0,1
bel kaltem Motor Ziindzeitpunkt 6% v, OT
EinlaB 0,15 mm t herk kt-Ab n 4
AuslaB 0.20 mm Unterbrecherkontakt-Abstand mm 0.35—0,40
SchlieBwinkel TBL1° ’
Fullmengen
Kraftstofftank 24 Liter davon 3 Liter Heserve Superkraftstoff, DIN 51600 Mindest- .
oktanzahl ROZ 98, MOZ 88
Motorenol 2 Liter + 0,25 Liter bei Olfilterwechsel Marken-HD-O| far Ottomotoren
Olsorten siehe Seite 66
Getriebe 0,8 Liter Marken-Hypoid-Getriebedl
Hinterradschwinge 0,15 Liter iber 5° C SAE 90
Hinterradantrieb 0,25 Liter unter 5° C SAE B0
Teleskopgabel 0,28 Liter pro Gabelholm Olsorten siehe Seite 66
Bremsaniage 0,075 Liter Einscheibenbremsanlage DOT 4 Bremsflissigkeit

0,08 Liter Zweischeibenbremsanlage
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Erlduterungen zum elektrischen Schaltplan

BMW R 60/7 — R 100 S
11 AnlaBrelais

1 Blinkerschalter m. Anlassarkontakt u. Notausschalter
12 Zindspulen

2 Scheinwearfer
a Blinkgeber i3 Kondensator
b Farnlicht 14 Zundunterbrecher -
¢ Fahrlicht 16 Ziindkerzen mit Stecker " 0 ™ - | TERR R i
d Standlicht 16 Uldruckschalter 14 | o= QTSBRON—, - .
@ Lichtrelais 17 Masse ( (3 {J:_F] O | | D‘E]Il [ ) :
{ Zundlichtschalter i8 FuBbremslichtschalter i o (3 ‘ & | | . Il o ?.1 ﬂ‘ﬂ —
g Kontaktplatte m. Sicherungen 19 Steckverb, 2-polig rY | . , ' 9 e |
1 Abblendschalter m. Lichthupen u Fanfarenschalter sy Leerlaufkontroll-Schalter by i !
i 21 Rremsilissigk.-Kontroll-Schalter §o) £ | u ~ =
5 Blinkleuchte vorn re 59 Stackverb, 4-polig o ' o ") , —*:—-HJI , E_ R
6 Kupplungsschalter a9 Steckverb 1=polig ;}_I 10 | | 1 |- C7seRsw [L! } }
7 Blinkleuchte vorn i 24 Diodentrager 18 CNBI = IGNAT 3 —
g Fanfare o5 Batterie 8 '
9 Handbramslichtschalter hydr. 26 Anlasser . ' GNEW : l [r ; -
I0 Instrumentankombination 21 Drahstromgenearator ' - J L o | ] ,fr" ——
a Skalenbelauchtung Tachometer 28 !i|:-:'.r111L|[‘|';}5]|'L2;;||I:‘.r Ir" VGNET | ' S -
kh Skalenbeleuchtung Drahzahlmeasser ag Blinkleuchte hinten re I' il | I 1 2 N} oot .
¢ Bremsilissigkeits-Kontr. (rot) a0 Heckleuchte ’ | , - | : i / ;
d Learlauf-Kontr. (grun) a Schiuf- und Kennzeichenlicht I | | | E— . L | ", B
g Ladekontr, {rot) b Bremslicht | 1 [ [ _ (i | l\‘ a
f Oldruck=-Kontr, (orange) 11 Blinkleuchte hinten i el : ——y 1 . | £ .
g Blinker-Kontr. (orange) an Valtmeter (nur bel R 100 S bzw. SA) B R z il 1 1 . . \ s
h Fernlicht-Kontr. (blau) 99 Zeituhr (nur bei R 100 S bzw. SA) Ll amet A — _. L (B ;
- | ! : ) I | |_I.rill.lf*
! | 1 VRS A !
| | RO |
L] |
L I | | |
| |/
- i
bR & i @ g [ !
E L N Lt |
LT 075 B R ——t——p—y | ]
il Ops
| 'J
i
i




Erlauterungen zum elektrischen Schaltplan

BMW R 100 RS

1 Blinkerschalter m. Anlasserkontakt u. Notausschalter 13 Kondensator
e N - 2 Scheinwerfer 14 Zundunterbrecher
58 e - SRR —— T a Blinkgeber 15 Ziindkerzen mit Stecker
<1 [6) & e I | & - 16 Oldruckschalt
2y &5 1 4 & & o= O7BBRON—s . & ul.ig b Fernlicht 5 ruckschalter
L | t hoa g v d = & : 17 Masse
—TF _mfﬂmﬁ-_ - T T | c ?Zérh”f;}l]j;ﬁ'ln joo® oy :L gh% 2l i:’” T (29) Sﬁbblendlmht 18 FuBbremslichtschalter
e e T 73 gy L = T CF Unar'd i [l & T 1 - ' & e Lichtrelais 19 Steckverb. 2-polig
N b i e 1 1, i Yol rnemoneagroy RO) | 0 0758R = | 20 Leerlaufkontroll-Schaiter
e 71 I | i v & 0TS8R —— . (20) f Aol e
T g t E L.lb | ':J <l I @ 2= f@_ g Kontaktplatte m. Sicherungen 21 Bremsflissigkeit-Kontroll-Schalter
zr = I 4 | | | = f lly 5 @2 T N & [C WRHE 1 RBete | i 3 Abblendschalter m. Lichthupen- u. Fanfarenschalter 22 Steckverb. 4-polig
wnd| |2 |3 EPEINES, - 4 5 AR [ Bl e o 4 Ziind-LichtschloB 23 Steckverb. 1-polig
@ = T & e 1 3R ' - @ o 5 Blinkleuchte vorn re 24 DIGﬂEDtFEgET
kBl i 1 | LE| 18 = & 7 Blinkleuchte vorn i 26 Anlasser
E;- “/, z = r,-“" — 8 Fanfare || 27 Drehstromgenerator
. B e :
ek LGN SW =, IGNSW R e e SR ) M (B P 3 Handbremslichtschalter hydr. 28 Spannungsregler
[&Z—Hr—  —~ison - L iGHRT . ; - — 075G = | ﬁl':_[-‘ﬂ,a 10 Instrumentenkombination 29 Elml-:ilr:euchte hinten re
u | 5 75 SW WS | I R i VS a Skalenbeleuchtung Tachometer 30 Hefk.ewhtf_f s
| = | . oz | o i o | = 75 GRIW ——— &) b Skalenbeleuchtung Drehzahlmesser g g-::hluﬂl—. 1.-r:|r! Kennzeichenlicht
———f———— 188 — g ‘ 20 o _|_ | IGRSW s . | c Bremsflissigkelts-Kontr. (rot) b Bremslicht _
I | ;J""“-‘_-j R R Vi 1 = B i \Z2) — == d Leerlauf-Kontr. (griin) 31 Blinkleuchte hinten i
| - =3 = ‘ 30 e Lade-Kontr. (rot) 32 Voltmeter
i x D i 1BLSW - . i f Oldruck-Kontr. (orange) 33 Zeituhr .
. & 5 1 i R, il ———1BLRT Blinker-Kontr. (orange) 34 Fanfarenrelais
| L —.——|:-l , ,_j!'.- : l | g : § |'
| | G | G | SRR h Fernlicht-Kontr, (blau) 35 Steckverb. 6-polig
b 1Wa || P st U 7 — e R — _— L - [79BRSW 1 AntaB elals 36 Fanfare re
3 ‘_ o e w—t ‘ e A | i 12 Zindspulen 37 Begrenzungsleuchte vorne
1 GE ~ | - ————— f;.:.RJtﬂ‘_LI . =
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